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Karta informacyjna przedsi ewziecia
zgodnie z art.3 ust. 1 pkt 5 ustawy z dnia 03.10.2008 r. o udostepnianiu informacji o
Srodow sku i jego ochronie, udziale spoteczenstwaw ochronie Srodow iska oraz o ocenach
oddziatyw ania na srodow isko (Dz. U. nr 199, poz. 1227 ze zm.)

1. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsi ewziecia.

Rodzaj i skala przedsi ewziecia

Planow ane przedsiewziecie polega na przebudowie Nabrzeza Szw edzkiego w Porcie
Gdynia. Zakres inw estycji obejmuje przebudow e istniejacego Nabrzeza Szwedzkiego na
odcinku okoto 430 metréow (zapuszczenie now ej stalow ej $cianki szczelnej, objecie Scianki
now ym oczepem i zakotw ienie do istniejgcej konstrukcji zelbetow ej) oraz wykonanie robét
czerpalnych dla uzyskania przy nabrzezu giebokosci technicznej-13,5 mna diugosci 350 m,
wykonanie skarp podwodnych oraz uszczelnienie Scianki stalowej Nabrzeza Dunskiego
(taczacego sie z Nabrzezem Szw edzkim). Glebokos¢ konstrukcyjna Nabrzeza Szw edzkiego
bedzie wynosita -15,5 m (w przysziosci,w razie potrzeby, planow ane jest pogiebienie dna do
-15,5 m). W ramach przedsiew ziecia przewiduje sie takze przebudowe infrastruktury
drogow o-kolejow ej oraz sieci podziemnych w odno-kanalizacyjnych i energetycznych w
rejonie | strefy Nabrzeza Szwedzkiego. Brany jest takze pod uw age w ariant poszerzenia o

10 m istniejacego magazynu nr 26.

Realizacja inw estycji umozliw i cumow anie i obstuge znacznie wiekszych niz dotychczas
statkow .

Planow ane przedsiewziecie bedzie przedmiotem w niosku o dofinansowanie ze $rodkéw
funduszy Unii Europejskiej w ramach dziatania 7.2. ,Rozw ) Transportu Morskiego”

Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodow isko 2007 — 2013.

Kw alifikacja przedsi ewziecia
Inw estycja realizowana bedzie na obszarze lgdowym oraz na dzialce wodnej Basenu Il -
whbicie nowej $cianki szczelnej przed nabrzezem (ok. 1,5 m wejscia na wode) oraz

pogtebienie dna basenu portow ego przy nabrzezu.

Planow ane przedsiewziecie jako przebudowa i modernizacja istniejagcego nabrzeza w
Porcie Gdynia zostalo zaliczone do przedsiewzie¢ ,potencjalnie mogacych znaczaco
oddziatlyw a¢ na srodow sko” (tzw. Il grupa) wymienionych w rozporzadzeniu Rady Ministrow

z dnia 9 listopada 2010 roku w sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ mogacych



Zznaczaco oddzialyw a¢ na srodow sko (Dz. U. z 2010 r. Nr 213, poz. 1397) w 8 3 ust. 2 pkt 1
jako przedsiewziecie ,polegajgce na rozbudowie, przebudowie (...) zrealizowanego
przedsiewziecia wymienionego w § 2 ust. 1 i niespetniajgce kryteriéw o ktérych mowa § 2
ust. 2". Planow ane przedsiewziecie jest przebudow g istniejagcego nabrzeza w Porcie Gdynia
wymienionymw 8 2 ust. 1w puncie 34 ,porty lub przystanie morskie, wrozumieniu ustawy z
dnia 20 grudnia 1996 roku o portach i przystaniach morskich (....)".

Nabrzeze Szw edzkie oraz przylegajacy do niego akw en — Basen Il - Weglowy wchodzg
w skiad infrastruktury portowej Portu Gdynia wymienionejw Zalaczniku nr 2 Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 31 sierpnia 2010 roku w sprawie okreslenia akwendw
portowych oraz ogolnodostepnych obiektéw, urzadzen iinstalacji wchodzacych w skiad
infrastruktury portowej dla kazdego portu o podstawowym znaczeniu dla gospodarki
narodow ej (Dz.U. z 2010 r. Nr 169, poz. 1139).

Jednoczesnie w mysl art. 4 pkt. 4 ustawy o0 obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskie]
i administracji morskiej [t. jedn. Dz.U. z 2003 Nr 153, poz. 1502 ze zm.), wody portéw,
okreslone od strony morza linig taczaca najdalej wysuniete w morze stale urzadzenia
portow e, stanow igce integralng czes$¢ systemu portow ego, zaliczane sg do morskich w 6d
wewnetrznych.

Zgodnie z artykutem 75 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o
srodow isku i jego ochronie, udziale spoteczenstwaw ochronie srodow iska oraz o ocenach
oddzialyw ania na srodow isko (Dz.U. z 2008 r. Nr 199 poz. 1227 ze zm.) organem w fasciwym
do wydania decyzji o srodow iskowych uwarunkow aniach dla przedsiewzie¢ realizowanych

na obszarach morskich jest RDOS.

Usytuowanie przedsi ewziecia
Planow ane przedsiewziecie zlokalizow ane bedzie na dziatkach oznaczonych w rejestrze
gruntéw numerami ew idencyjnymi:
Obreb Gdynia KM 119 numery dziatek: 108/1, 109/1, 118/1;
Obreb Gdynia KM 132 numery dziatek: 6/2, 7/2, 18/2;
Obreb Gdynia KM 133 numery dziatek: 6/1, 8/1, 10/3, 11/3, 16/3.

Lokalizacje przedsiewzigecia przewiduje sie we wschodniej czesci Portu Gdynia.
Nabrzeze Szw edzkie zamyka od strony potudniow ej Basen lll (Basen Il obudow any jest od
strony zachodniej nabrzezem Dunskim, a od strony poéiocnej Nabrzezem Holenderskim).
Lokalizacja inw estyciji planow ana jest w rejonie zachodniego odcinka Nabrzeza Szw edzkiego
uzytkow anego przez Morski Terminal Masowy Gdynia Sp. z 0.0. (MTMG). W rejonie
przebudowywanego nabrzeza znajduje sie infrastruktura drogow o-kolejow a oraz magazyn

26 (Sruty sojow €j) i plac skladowy nr Il tow arow masow ych (wegiel, koks, kruszywa).



Rys. 1 Lokalizacja przedsi ewziecia



Wschodni odcinek Nabrzeza Szw edzkiego (w sasiedziwie inw estycji) uzytkow any jest
przez Baltycka Baze Masow g Sp. z 0.0. (BBM).

Rejon inwestycji znajduje sie w odlegtosci ok. 700 m na poinocny-wschod od gestej
zabudowy dzielnicy Srédmiescie w Gdyni. W odlegto$ci ok. 300-400 m na zachéd od terenu
inw estycji przy ul. Chrzanowskiego, opr6cz zabudow ah portowych zlokalizow any jest m.in.
Urzad Morskiiw jego sasiedziw ie pojedyncze budynki mieszkalne.

Teren inwestycji oraz tereny sagsiednie sg zabudowane infrastrukturg portowg |

pozbaw ione szaty roslinnej.

Miejscowy plan zagospodarow ania przestrzennego — w rejonie lokalizacji przedsiew ziecia

nie ma ustalonego miejscow ego planu zagospodarow ania przestrzennego.

Charakterystyka przedsi ewziecia
Stan istniejgcy
Nabrzeze Szw edzkie znajduje sie w Porcie Gdynia, stanowigc potudniow g obudowe
Basenu lIl. W latach 2008-2010 w ramach pogiebiania Kanatu Portow ego, Basen Il zostat
pogiebiony na duzym obszarze do rzednej -13,5 m. W rejonie Nabrzeza Szw edzkiego
glebokos¢ wynosi od -10 mdo -11,5 m.
Calkow ita dlugos¢ Nabrzeza Szw edzkiego w ynosi ok. 713 m. Zachodni odcinek nabrzeza
o diugosci 445 m uzytkow any jest przez Morski Terminal Masowy Gdynia Sp. z 0.0. Na ww .
diugosci wyrdzni¢ mozna trzy odcinki konstrukcyjne (I, 11, Ill), powstate w wyniku kolejnych
modernizacji pierw otnego nabrzeza, wybudowanegow latach dw udziestych ubiegtego w ieku
(w kolejnosci od Nabrzeza Dunskiego):
| — nabrzeze plytow e ze stalow g Sciankg szczelng — odc. dt. 240 m; glebokos$¢ -10 m
e Il — nabrzeza plytow e z zelbetow g Sciankg szczelng — odc. dt. 139 m; gltebokos¢ -10m
ze skarpg o nachyleniu 1:3 do rzednej 11,5 m
e lll- nabrzeza skrzyniow e ze stalow g sciankg szczelng
—odc. dt. 13,4 m; glebokos¢ -10 m ze skarpg o nachyleniu 1:3 do rzednej-11,5 m
—odc. dt. 52,6 m; gtebokos¢ -11,5 m.
Ww . koncow y odcinek nabrzeza diugosci 52,6 m zw igzany jest konstrukcyjnie ze w schodnim

odcinkiem nabrzeza, uzytkow anym przez Baltyckg Baze Masow g Sp. z 0.0.

Stan proje ktow any

W ramach przedsiewziecia planowana jest przebudowa Nabrzeza Szwedzkiego na
odcinku okofo 430 metréw, ktéra umozliwi cumow anie i obstuge znacznie wiekszych niz
dotychczas statkow. Zatozenia projektow anej przebudowy Nabrzeza Szw edzkiego:

» Rzedna korony nabrzeza ok. +2,5 m;



* Glebokos¢ techniczna -13,5 m; gfebokos¢ konstrukcyjna -15,5m (w razie potrzeby, w
przysztosci planow ane jest pogtebienie do -15,5 m).

*  Obcigzenie uzytkow e 30 kN/ne;

» Dtugosc stanow iska statkow ego 350 m;

»  Stanow isko statkow e w zasiegu pracy istniejacych dzw igéw i rozbudowyw anego
magazynu sruty sojow ej nr 26;

e Parametry statku miarodajnego typu Panamax:
- dlugos¢ L=245m, szerokos¢ B=34,5m, zanurzenie T=12,7m,
- no$nos¢ ok. 60 000 - 65 000 ton

W ramach przebudowy Nabrzeza Szw edzkiego przew iduje sie:

» Demontaz wyposazenia hydrotechnicznego;

* Rozkucie zelbetow e oczepu i blokéw pachotowych;

e Rozebranie umocnienia dna;

» Zapuszczenie now ej stalow ej Scianki szczelnej, umozliw iajagcej eksploatacje nabrzeza
dla gtebokosci -13,5m (bez umocnienia dna) i uzyskanie w przysziosci docelow €]
gtebokosci -15,5m (z umochieniem dna);

*  Objecie scianki now ym oczepem i zakotw ienie do istniejgcej konstrukcji zelb etow ej.

*  Wykonanie nowych blokéw pachotowych, montaz pachotéw i urzadzen odbojow ych.

W zakresie inwestycji przewiduje sie wykonanie robdt czerpalnych dla uzyskania
glebokosci technicznej 13,5 m na diugosci 350 m oraz wykonanie skarp podw odnych.
Ponadto przew iduje sie uszczelnienie $cianki stalow ej Nabrzeza Dunskiego (laczacego sie z
Nabrzezem Szw edzkim). W ramach przedsiewziecia przewiduje sie takze przebudowe
infrastruktury drogowo-kolejowej oraz sieci podziemnych w odno-kanalizacyjnych i
energetycznych w rejonie | strefy Nabrzeza Szwedzkiego i istniejagcego magazynu nr 26.
Brany jest takze pod uw age wariant poszerzenia o 10 m magazynu nr 26.

Przebudowa torow i rozjazdéw oraz nawierzchni w rejonie Nb. Szw edzkiego jest
konieczna ze w zgledu na liczne uszkodzenia (byly wykonane ok. 30 lat temu). Zniszczenia
torw i rozjazdow spowodowane sa przez korozje (ktérej przyczyng byt m.in. brak
odw odnienia) i zmeczenie materialu. Nawierzchnie drog technologicznych i placow
manipulacyjnych w tym rejonie sg réw niez zniszczone (majg liczne spekania naw ierzchni
betonow ej, potamane i zapadniete plyty drogowe, w niektdorych miejscach brak w pustow
kanalizacji deszczowe)).

W zw igzku z planow anym w ariantem poszerzenia istniejgcego magazynu nr 26 likw idacji
ulegnie wodocigg zasilajgcy obecnie stanowisko ppoz. w magazynie. Nowy wodociag

zostanie wykonany poza obrysem magazynu. Ponadto przewiduje sie czeSciowg



przebudowe i wymiane wodociggu w pierwszej strefie nabrzeza ze wzgledu na znaczny
stopien w yeksploatow ania.

W ramach inw estycji zostanie uporzadkow ana gospodarka $ciekow a tzn. odprowadzanie
sciekbw opadowych do wdéd powierzchniowych po oczyszczeniu w osadnikach i
separatorach (obecnie sg zastosowane rozwigzania prowizoryczne). Istniejace pod
magazynem nr 26 kanaly deszczowe, ze wzgledu na zly stan techniczny, zostang
zabezpieczone i zaczopowane, a kanalizacja deszczowa w rejonie magazynu zostanie
poprow adzona po now ej trasie.

Na miedzytorzu w pierwszej strefie nabrzeza wigkszos¢ kanalow przew iduje sie do
likw idacji. Zaprojektow ano trzy nowe wyloty (jeden na Nabrzezu Dunskim, w poblizu
naroznika z Nabrzezem Szwedzkim, dwa na Nabrzezu Szwedzkim) w miejsce
dotychczasowych 6 wylotéw. Przed projektowanymi wylotami przewiduje sie budowe
urzadzen do podczyszczania. System zbierania wod opadowych w tym rejonie nabrzeza
przew iduje sie do przebudowy.

Ponadto na projektow anym do przebudowy odcinku Nabrzeza Szw edzkiego planow ane
jest zainstalow anie punktow odbioru $ciekéw sanitarnych ze statkdw . Bedg to studzienki w
linii nabrzeza wyposazone w elementy do podigczenia do statku. Wzdiuz nabrzeza
wybudowany zostanie kolektor sanitarny doprow adzajacy scieki do istniejgcej kanalizacii
sanitarnej.

Przewiduje sie tez rozwigzania konstrukcyjne umozliwiajgce w przysztosci zasilanie
statkdbw w energie elektryczng z nabrzeza. Wobec braku standardu podigczen statkow do
energii elektrycznej z ladu, dob6r kabli i parametry przytgcza beda przedmiotem odrebnego
zadania. Umozliwi to w przysziosci ograniczenie emisji zanieczyszczeh do powietrza

(szczegdlnie tlenkdw azotu) w czasie postoju statku.

2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomo $ci, a tak ze obiektu budowlanego,

oraz dotychczasowy sposéb ich wykorzystywania i pok rycie szat g roslinn 3.

Projektow ane pow ierzchnie i inne dane dot. projektow anej przebudowy Nb. Szw edzkiego:
* laczna powierzchnia terenu inw estycji— ok. 6,6 ha, w tym:
— czesC ladow a ok. 4 ha
- czescwodna ok. 2,6 ha

» dlugosc¢ nabrzeza planow ana do przebudowy — ok. 430 m

Planow ana przebudowa dotyczy zachodniej czesci nabrzeza wuzytkow anej przez Morski
Terminal Masowy Gdynia Sp. z 0.0., ktéry prowadzi dziatalnos¢ w zakresie przetadunku

towarow masowych. Przy Nabrzezu Szwedzkim odbyw ajg sie przefadunki gtow nie $ruty



sojow ej, wegla i koksu oraz kruszyw naturalnych. W rejonie inw estycji znajduje sie magazyn
nr 26 (Sruty) oraz plac skladowy Il (gtéw nie w egla i koksu).

Wschodnia cze$¢ nabrzeza (nie objeta przebudow g) uzytkow ana jest przez Baltyckg Baze
Masowg Sp. z o0.0., ktéra w sagsiedziwie inwestycji prowadzi przetadunki naw ozow

sztucznych.

Po przebudow ie nie przew iduje sie zmiany sposobu uzytkow ania nabrzeza. Przebudow a

nabrzeza umozliw i obstuge znacznie w iekszych statkdw niz dotychczas.

W granicach terenu planow anej inw estycji nie w ystepujg drzewa ani krzewy.

3. Rodzaje technologii

W fazie realizacji (budowy) do najistotniejszych prac nalezg roboty kafarowe przy
przebudow ie nabrzeza, ktére bedg wykonywane z w ody. Roboty kafarow e bedg prow adzone
i nadzorow ane przez osoby o odpow iednich kw alifikacjach i dosw iadczeniuw taki sposéb, by
nie naruszy¢ statecznosci konstrukcji istniejacych budynkéw i obiektdw oraz nie narazi¢ ich
na uszkodzenia pow stale wskutek drgan. Planow ane prace czerpalne bedg wykonywane z
zastosow aniem pogtebiarek mechanicznych o wysokiej spraw nosci.

Poza tym w fazie realizacji planow ane sg typowe prace rozbiérkow e i budow lane przy
przebudow ie istniejgcej infrastruktury drogowo-kolejow ej oraz sieci podziemnych w odno-

kanalizacyjnych i energetycznychw rejonie | strefy Nabrzeza Szwedzkiego.

W fazie eksploatacji nie przew iduje sie zmian sposobu uzytkow ania przebudowywanego
Nabrzeza Szwedzkiego. Na nabrzezu odbywajg sie procesy przetadunkowe tow aréw
masowych prowadzone przez Morski Terminal Masowy Gdynia Sp. z 0.0. - gtdw nie $ruty
sojow ej, wegla i koksu oraz kruszyw naturalnych. W rejonie inw estycji znajduje sie magazyn
nr 26 (sruty) oraz plac skladowy Il (w egla, koksu i kruszyw).

W skiad instalacji do przetadunku wchodza;

- zuraw ie chwytakow e do przetadunku tow aréw masowych

- urzadzenia technologiczne do przetadunku towardéw sypkich w magazynie 26 przy
nabrzezu (leje zasypowe, przenosniki tasmowe, waga ze zbiornikami zasypowymi,
podnosniki kubelkow e i fancuchowe, urzadzenia odpylajace)

Przetadunek tow arow odbywa sie w relacjach:

statek — plac skladowy, statek — magazyn, statek —w agon,

plac skladowy — statek,

magazyn —w agony kolejow e, magazyn- samochdd



4. Ewentualne warianty przedsi ewziecia.

Analizow ane warianty modernizacji nabrze  za:
e Wariant A
- dlugos¢ linii cumow niczej o giebokosci -13,5 mréw na ok. 406 m;
- kraw edz akwenu o glebokosci -13,5 moddalona od Nb. Dunskiego o 32,5m (dalej skarpa w
nachyleniu 1:4 do gfebokosci istniejacej);
- minimalna szerokos¢ akw enu 58 m;
- dziob statkuw odlegtosci min 33 mod kraw edzi Nb. Dunskiego;
- kubatura robét czerpalnych 42 350 m® na pow ierzchni 23780 n¥;
- umochienie dna
Przebudow a Nabrzeza Szw edzkiego planow ana jest na odcinku 392,4 m oraz na odcinku
zw igzanym konstrukcyjnie z nastepnym stanow iskiem statkow ym uzytkow anym przez BBM
Sp. z .0.0.
*  Wariant |
- diugos¢ linii cumow niczej o gtebokosci - 13,5 mréw na ok. 350 m;
- minimalna szerokos¢ akw enu 58 m;
- kraw edz akwenu o giebokosci-13,5 moddalona od nab. Dunskiego o0 32,5m
- dziéb statkuw odlegtosci min. 60 mod kraw edzi Nb. Dunskiego;
- kubatura rob6t czerpalnych 39 930 m® na pow ierzchni 22640 nt;
- umocnienie dna
Przebudow a Nabrzeza Szwedzkiego planow ana jest na odcinku 392,4 m (zapuszczenie
now ej stalow ej $cianki szczelnej).
*  Wariant Il
- dlugos¢ linii cumow niczej giebokosci -13,5 mréw na 386 m;
- minimalna szerokos¢ akw enu 70 m;
-wzdiuz Nb. Duhskiego gtebokos¢ -13,5 m na dtugosci 70 m;
- dziéb statkuw odlegto$ci min. 20 mod kraw edzi Nb. Dunskiego;
- kubatura robét czerpalnych 49 050 m® na pow ierzchni 25 560 nv;
- umocnienie dna
Przebudow a Nabrzeza Szwedzkiego planow ana jest na odcinku 392,4 m (zapuszczenie
now ej stalow ej $cianki szczelnej). W ramach w ariantu Il planow ana jest takze przebudow a
Nb. Dunskiego (zapuszczenie now e] stalow ej Scianki szczelnej).
e Wariant Il
- dlugos¢ linii cumow niczej giebokosci -13,5 mréw na ok. 350 m;
- minimalna szerokos¢ akw enu 58 m;

- kraw edz akwenu o glebokosci-13,5 moddalona od Nb. Dunskiego o0 32,5m;



- dziéb statkuw odlegtosci min 33 mod kraw edzi nab. Dunskiego;
- kubatura rob6t czerpalnych 39 930 m® na pow ierzchni 22640 n;
- umocnienie dna
Przebudow a Nabrzeza Szwedzkiego planow ana jest na odcinku 392,4 m (zapuszczenie
now ej stalow ej scianki szczelnej).

*  Wariant llla — wybrany przez Inw estora
W projekcie koncepcyjnym SPECBUD z lipca 2010 - do realizacji zostat wybrany wariant lil,
ktory w wyniku dalszych analiz ulegt modyfikacji w wariant okreslony jako llla. Planow any
obecnie wariant llla przewiduje uzyskanie docelowej glebokosci -155 m (realizacja
docelow ej glebokosci planow ana jest w przysziosci, w terminie niemozliwym obecnie do
okreslenia). W ramach obecnie planowanego przedsiewziecia projektow ana glebokosé
techniczna wynosi -13,5 m (tak jak w wariancie lll), ale ze wzgledu na wiekszg gtebokos$¢
konstrukcyjng przew iduje sie diuzszg $cianke szczelng (ok. 25-27 m) w stosunku do w ariantu
[l (ok. 20-21m), co zapew nia jest przy gtebokosci -13,5 m bezpieczenstw o konstrukcji bez
umocnienia dna. Prace zwigzane z umocnieniem dna bedg wykonane w przysziosci przy

docelow ej glebokosci-15,5 m.

Poréw nanie analizow anych wariantdw modernizacji nabrzeza

. W w ariancie A przebudowva obejmuje nalezgcy do MTMG Sp. z 0.0. wschodni (korncony)
odcinek nabrzeza o diugosci 52,6 m zwigzany konstrukcyjnie z nastepnym stanow iskiem
statkow ym uzytkow anym juz przez BBM Sp. z 0.0. Majgc na uw adze potrzebe uzyskania
stanow iska statkow ego o diugosci 350 m, przebudow a na diugosci 392,4 m, bez w chodzenia
w nastepne stanow isko statkow e (tj. w odcinek 52,6 m) spetni oczekiw ania Uzytkow nika i jest
bardziej uzasadniona ekonomicznie. W zw igzku z powyzszymw arianty ,I’, ,II" i ,III" dotyczyly
przebudowy Nabrzeza Szwedzkiego na diugosci 392,4m.

. Z punktu w idzenia naw igacyjnego kazdy z wariantéw jest akceptow alny.

. W wariancie | w stosunku do wariantu Il przewiduje sie mniejszy zakres robot
czerpalnych i nie przewiduje sie kosztownej przebudowy Nb. Dunhskiego. Podchodzenie
statku z punktu naw igacyjnego jest proste, bo odleglios¢ do krawedzi Nb. Dunskiego wynosi
60 m.

. Wariant Il obejmuje kosztow ng i trudng (2 odcinki konstrukcyjne) przebudow e Nb.
Dunskiego, aby osiagna¢ gtebokos¢ -13,5 juz w narozniku (Nb. Szwedzkiego i Nb.
Dunskiego) i maksymalnie zblizy¢ statek do naroznika (dzidb w odlegtosci 20 m od Nb.
Dunskiego). Z pogtebienia przy Nb. Dunskim wynika znaczny zakres robot czerpalnych.

. Wariant Il w stosunku do w ariantu 1l przew iduje mniejszy zakres robot czerpalnych i
nie przew iduje kosztow nej przebudowy Nb. Dunskiego. Wariant Il w stosunku do wariantu |
rézni sie warunkami nawigacyjnymi, wymaga wiekszej precyzji podchodzenia, ale daje

lepsze w arunki technologiczne obstugi statku.
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. Planow any do realizacji wariant llla (glebokos¢ -13,5 m, bez umocnienia dna,
glebokos¢ konstrukcyjna -15,5 m) jest modyfikacjg w ariantu Ill. Wariant llla w stosunku do
wariantu Il jest drozszy na etapie budowy (dluzsza $cianka szczelna), ale tanszy ifatw iejszy
w fazie eksploatacji (mniej prac konserw acyjnych, nie ma konieczno$ci naprawy workow

stanow igcych umochnienie dna).

Oddziatyw anie na Srodow sko analizow anych wariantdw modernizacji nabrzeza

Oddzialyw anie srodow iskow e w fazie budowy wariantow | i Il/llla jest poréw nywalne,
gdyz zakres inw estycji bedzie obejmow at zblizong w ielkos¢ terenu, przew iduje sie tez uzycie
podobnej ilosci sprzetu budow lanego. Zakres prac budow lanych jest naw iekszy w przypadku
wariantu A iw ariantu Il. Kubatura prac czerpalnych jest najw ieksza dlaw ariantu A i w ariantu
Il. Wybrany przez Inw estoraw ariant llla bedzie zatem korzystniejszy ze wzgledu na mniejszag,
ucigzliw os¢ w fazie budow y (krotszy okres wykonywania prac).

Oddzialyw anie srodow iskowe analizow anych wariantow w fazie eksploatacji jest minimalne i
porGw nywalne, a zatem o wyborze pow inien decydowac¢ wariant najbardziej funkcjonalny,

optymalny dla Inw estora oraz wzgledy ekonomiczne.

Wariant  zerowy - opis przewidywanych skutkow dla Srodowiska w  przypadku

niepodejmow ania przedsiewziecia

Wariant ,zerowy” oznaczalby pozostawienie nabrzeza w stanie istniejacym, bez prac
modernizacyjnych poprawiajgcych obstuge statkdw oraz korzystnych dla $rodow ska. Brak
zainw estowaniaw prace remontow e i modernizacyjne spow oduje brak rozw oju infrastruktury,
co z kolei spowoduje degradacje oferty ustug portowych w kontekscie rozwoju rynku.
Ponadto nalezy podkresli¢, iz przygotow anie podstaw ow ej infrastruktury lezy w obow igzkach
ustaw owych podmiotow zarzadzajacych portami morskimi w Polsce.

Jednoczesnie wariant zerowy spowoduje brak inwestycj zwiazanych np. z
uporzadkow aniem gospodarki $ciekowej w tym rejonie, a zatem odprow adzanie $ciekow
opadowych do wod powierzchniowych bez wilasciwego podczyszczania (obecnie sg
zastosowane rozwigzania prowizoryczne), co jest zdecydowanie niekorzystne dla
srodow iska. Nie zostang takze wykonane punkty odbioru sciekbw sanitarnych ze statkéw
oraz rozwigzania konstrukcyjne umozliwiajgce w przysziosci zasilanie statkbw w energie

elektryczng z nabrzeza, co rowniez jest niekorzystne dla Srodow iska.
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5. Przewidywana ilo $§¢ wykorzystanej wody, surowcow, materiatdw, paliw or az
energii.

Na etapie budowy, w rejonie przebudowywanego nabrzeza pracowat bedg plywajace
maszyny przeznaczone do prac transportowych i budow lanych, kafary oraz maszyny ladowe,
gidw nie dzwigi, mieszalniki betonu, agregaty, itd. Zuzycie paliwa spalanego w silnikach
maszyn budow lanych oraz srodkach transportu jest na obecnym etapie trudne do okreslenia.
Jednak nie sg to ilosci znaczace z punktu widzenia oddzialyw ania na srodow isko. Ponadto
na etapie budowy przewiduje sie zuzycie niew ielkich ilosciw ody i energii elektrycznej.

Na etapie eksploatacji planowana przebudow a istniejgcego nabrzeza nie spow oduje
zwiekszenia zwzycia wody ani zwiekszenia ilosci pow stajgcych sciekow opadowych i
sanitarnych. Zuzycie mediébw zalezy od sposobu uwzytkowania nabrzeza i dotyczy

uzytkow nika nabrzeza.

6. Rozwigzania chroni gce srodowisko

Etap budowy:

« W fazie budowy rejon inwestycji zostanie zabezpieczony przed ewentualnym
zanieczyszczeniem substancjami ropopochodnymi (sorbenty, maty sorbujgce,
ptyw ajgce zapory przeciw olejow e);

* Na terenie placu budowy zostang zainstalowane przeno$ne sanitariaty, Scieki
socjalno-bytow e bedg odprow adzane do szczelnych zbiornikbw i wywozone przez
upraw nione podmioty;

 Przewiduje sie przejsciome skladowanie odpadéw powstajacych w  wyniku
prow adzonych robot w specjalnie oznakow anych pojemnikach, w wyznaczonych do
tego celu miejscach, a nastepnie wywozenie odpadéw na skladowisko, powtérne
wykorzystanie lub zagospodarow anie w inny sposoéb, zgodny z obow igzujgcymi
przepisami;

« Uzywanie maszyn i urzadzen oraz pojazdéw sprawnych technicznie.

Etap eksploatacii:
« W ramach inwestycji zostanie uporzadkowana gospodarka s$ciekowa tzn.
odprow adzanie sciekw opadowych do w 6d pow ierzchniowych po ich oczyszczeniu
w osadnikach i separatorach (obecnie sg zastosow ane rozw igzania prow izoryczne).

System zbierania wod opadowych z nabrzeza przewiduje sie do gruntownej
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przebudowy. Przew iduje sie trzy nowe wyloty, przed ktérymi planow ana jest budow a
urzgdzen do podczyszczania.

* Na projektowanym do przebudowy odcinku Nabrzeza Szw edzkiego przew iduje
zainstalow anie 2-3 punktéw odbioru Sciekéw sanitarnych ze statkow. Bedg to
studzienki w linii nabrzezaw yposazonew elementy do podfaczenia do statku. Wzdtuz
nabrzeza wybudowany zostanie kolektor sanitarny doprow adzajgcy $cieki do
istniejgcej kanalizacji sanitarnej.

* Przewiduje sie takze rozw igzania konstrukcyjne umozliw iajagce w przysziosci zasilanie
statkow w energie elekiryczng z nabrzeza (1-2 studzienki z przepustami kablowymi)
tj. polaczenie z siecig sredniego napiecia 15 kV . Wobec braku standardu podigczen
statkbw do energii elektrycznej z Iadu, dobdr kabli i parametry przylgcza bedg
przedmiotem odrebnego zadania. Umozliwi to w przyszio$ci ograniczenie emisji

zanieczyszczen do pow ietrza (szczegolnie tlenkéw azotu) w czasie postoju statku.

7. Rodzaje i przewidywane ilo $ciwprowadzanychdo srodowiska substancjilub

energii przy zastosowaniu rozwi gzan chroni gcych srodowisko

FAZA BUDOWY

Na etapie budowy, w rejonie nabrzeza pracowa¢ bedg liczne plywajgce maszyny
przeznaczone do prac transportowych i budow lanych, kafary oraz maszyny ladowe, gtéw nie
dzw igi, mieszalniki betonu, agregaty, itd. Podczas prowadzenia prac budow lanych w rejonie
inw estycji panow a¢ bedzie duzy halas. W rejonie zabudowy podlegajacej ochronie przed

hatasem nie w ystapig przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw dzw ieku.

Emisja zanieczyszczen spow odowana ruchem sprzetu budow lanego i $rodkéw transportu
bedzie miata charakter niezorganizow any i krotkotrw aly, o zasiegu ograniczonym do terenu
budowy. Emisja zanieczyszczen bedzie minimalna (znacznie ponizej 10 % dopuszczalnych

poziomOw iwartosci odniesienia).

Ww yniku prac budow lanych i rozbiérkowych powstawa¢ bedg odpady z giéw nie z grupy o
kodzie 17 - odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektow budow lanych. Ponadto
pow stang odpady opakow aniow e oraz odpady komunalne. Powstale odpady gromadzone
bedg w oznakow anych pojemnikach. Przy prawidlow o prowadzonej gospodarce odpadami

nie przew iduje sie w ystapienia zagrozenia dla srodow iska.
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Rodzaje odpaddéw powstajgcychw fazie budowy

Zrédto odpadu Kod ® Rodzaj odpadéow

rozkucie zelbetowego oczepu i blokow pachotowych, 170101 |Odpadybetonu orazgruz
rozebranie nawierzchni istniejacych drég i placéw, betonowy z rozbioreki remontow
likwidacja sieci kanalizagji deszczowej
demontaz toréw kolejowych - podktady kolejowe

betonowe

demontaz wyposazenia hydrotechnicznego nabrzeza — 170201 |Drewno

urzadzenia odbojowe

demontaz toréw kolejowych - podktady kolejowe 170204 * [Odpadydrewna, szka i tworzyw
drewniane sztucznych zawierajgce lub

zanieczyszczone substancjami
niebezpiecznymi (podktady

kolejowe)

rozbiorka istniejgcego umocnienia dna i wykonanie Tworzywa sztuczne

nowego (geowtéknina, worki geotekstylne, nid, linki do 170203

taczenia workéw)

rozebranie nawierzchni istniejgcych drég - asfalt 170302 |Asfalt inny niz wymieniony w 17
0301

przetozenie siec wodociggowej 1704 Odpady i zlomy metaliczne oraz

stopéw metali

demontaz wyposazenia hydrotechnicznego nabrzeza — 17 0405 Zelazoi stal
elementy stalowe (drabinki, barierki),

rozkucie zelbetowych oczepu i blokéw pachotowych

demontaz torow kolejowych — odcinki szyni rozazdow,
elementy stuzgce przytwierdzaniu szyn do podikadéw
(Sruby, podkadki, tapki)

rozbiodrka istniejacego umocnienia dna i wykonanie
nowego (szpilki do mocowania geowtokniny i workow)

* odpady niebezpieczne
Y Klasyfikacja zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzesnia 2001 w sprawie katalogu
odpadow

Pow stajgce odpady gromadzone beda w oznakow anych pojemnikach. Przy praw idiowo
prow adzonej gospodarce odpadami nie przewiduje sie wystgpienia zagrozenia dla

Srodow ska.

FAZA EKSPLOATACJI

* Powietrze

Planow ana przebudow a Nabrzeza Szwedzkiego w fazie eksploatacji umozliw i cumow anie
i obstuge znacznie wiekszych niz dotychczas statkéw . Zrodiem zanieczyszczenia pow ietrza
zwigzanym z obslugg statkdw jest emisja niezorganizow ana ze spalania paliw zeglugow ych.
Substancjami emitow anymi do pow ietrza ze statkbw morskich sg produkty spalania paliw w
wysokopreznych silnikach spalinowych, podczas pobytu statkbw w Porcie (tlenki azotu,

dw utlenek siarki, tlenek w egla, pyt zaw ieszony).
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Najbardziej ucigzliwym zanieczyszczeniem emitow anym ze statkbw sg tlenki azotu.
Prognozuje sie, ze stezenia maksymalne tlenkéw azotu poza granicami Portu nie
przekraczajg dopuszczalnego poziomu. Stezenia maksymalne pozostalych zanieczyszczen
(dw utlenku siarki, tlenku w egla i pytu zaw ieszonego sg sladow e (pomijaine).

Istotne oddzialyw ania skumulow ane moga wystapi¢ w przypadku postoju jednoczesnie
kilku statkbw przy nabrzezach w rejonie Basenu lll. Emisja w czasie postoju statkéw jest
wysoka i wystepuje w znacznie dluzszym okresie czasu niz emisja zwigzana z wejsciem
statku do Portu. Prognozuije sie, ze podczas postoju kilku statkbw przy nabrzezach w rejonie
Basenu Il - na granicy Portu Gdynia dopuszczalne poziomy tlenkéw azotu bedg nadal
dotrzymane, ale zblizone do w artosci granicznych.

W zwigzku z powyzszym planowana w ramach inw estycji mozliw oS¢ zasilania statkow
energig elektryczng z nabrzeza ma bardzo istotne znaczenie, gdyz umozliwi zdecydowane
ograniczenie emisji do pow ietrza (szczegOdlnie tlenkéw azotu) w czasie postoju statkdw w tym
rejonie Portu.

W fazie eksploatacji w rejonie inw estycji niew ielkim zrédlem emisji niezorganizow anej
zanieczyszczen komunikacyjnych do powietrza jest ruch pojazdéw ciezarowych oraz ruch
pociagbw w rejonie Nabrzeza Szwedzkiego (emisja tlenku wegla, tlenkdw azotu i
weglow odoréw). W wyniku realizacji inw estycji nie nastgpig istotne zmiany w natezeniu
ruchu ww. srodkéw ftransportu. Maksymalne i $rednioroczne stezenia zanieczyszczen
komunikacyjnych beda ponizej 10% dopuszczalnego poziomu lub w artosci odniesienia.

Nie przew iduje sie zmian w dotychczasowym uzytkow aniu Nabrzeza Szwedzkiego przez
Morski Terminal Masowy Gdynia (MTMG) Sp. z 0.0. (zachodnia czes¢ nabrzeza —w rejonie
inw estycji) oraz przez Baltycka Baze Masow g (BBM) Sp. z 0.0. (wschodnia czes¢ nabrzeza -
w sasiedztwie inw estycji). Gldw nym zrddiem zanieczyszczenia pow ietrza jest emisja pytow
(niezorganizow ana i zorganizowana) zwigzana z przeladunkami i skladow aniem ww.
towaréw masowych. Stezenia pytow i innych zanieczyszczen z rejonu ww. terminali sg
nizsze od obow igzujacych dopuszczalnych poziomow iw arto$ci odniesienia.

Catkowita wielkos¢ emisji pylu z terenu MTMG wynosi ok. 5,23 Mg/rok. Z obliczeh
rozkladu stezen wykonanych dla pylu zawieszonego wynika, ze stezenia maksymalne i
srednioroczne pylu zawieszonego sg znaczhie nizsze od obowigzujgcych wartosci
odniesienia. Na granicy MTMG stezenia maksymalne pytu zaw ieszonego stanow ig ok. 20%
obow igzujgcejw artosci odniesienia.

Na terenie BBM Sp. z 0.0. zrodtami emisji pytéw i gazéw (amoniaku) sg przetadunki
naw ozéw sypkich (stanowiska roztadunku, zatadunku i przesypdw przenosnikéw). Emisja
pytbw jest ograniczona przez instalacje odpylajace. Z obliczen rozkladu stezen
zanieczyszczeh wynika, ze stezenia maksymalne i srednioroczne sg hizsze od 10%

obow igzujacych warto$ci odniesienia.
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* Halas

W fazie eksploatacji Nabrzeza Szwedzkiego nie przewiduje sie przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu. Nie wystepujg takze istotne oddzialyw ania
skumulow anych w zakresie oddziatyw ania akustycznego.

e Odpady

Przebudow a Nabrzeza Szwedzkiego w e w nioskowanym zakresie nie spow oduje zmiany
sposobu jego uzytkow ania — dziatalno§¢ Morskiego Terminalu Masow ego Gdynia Sp. z o.0.
na terenie objetym opracow aniem bedzie realizowana w obecnym zakresie, stad nie
przewiduje sie zmiany posiadanego przez spotke MTMG pozwolenia na wytw arzanie
odpadéw. MTMG prow adzi dziatalnos¢ w zakresie przetadunku tow arow masowych takich
jak sruta sojow a, zboza, wegiel, koks, sypkie (nieagresyw ne) towary chemiczne, chemikalia
plynne, ropa i produkty naftow e. Na Nabrzezu Szw edzkim przetadowywane i skladow ane sg
Sruta i zboza (Magazyn nr 26) oraz w egiel (zasobniew srodkow ej czeSci nabrzeza). Odpady
wytv arzane sgw zwigzku z eksploatacjg instalacji do przetadunku, skladow aniem tow aréw

masowych oraz ogolng dziatalnoscig przedsiebiorstw a. W szczegdlnosci sg to :

Zrédto odpadu Kod ? Rodzaj odpaddw ?

» przetadunek towar6w masowych 020399 Inne niewymienione odpady
(Sruta, zboza)

e magazyn ($ruta, zboza)

e obstuga techniczna, naprawa 1302 05* | Mineralne oleje silnikowe, przektadniowe i
pojazdowi maszyn oraz urzadzen smarowe, niezawierajgce zwigzkow
Spotki chlorowcoorganicznych

1601 07* | Filtry olejowe

1601 13* | Ptyny hamulcowe

16 01 14* | Ptyny chtodnicze

16 06 01* [ Baterie i akumulatory otowiowe

+ urzadzenia podczyszczajgce sciekow| 130502* | Szlamy z odwadniania olejow w separatorach

?eprgﬂﬁwszg\iquprowadzanych z 130508* | Mieszanina odpadow z piaskownikéw i z

odwadniania olejow w separatorach

« obstuga techniczna, naprawa 1502 02* [ Sorbenty, mateiiaty filtracyjne, tkaniny do
pojazdowi maszyn oraz urzadzen wycierania (np. szmaty, scierki) i ubrania
spotki ochronne zanieczyszczone substangami

* usuwanie wydekdw substancii niebezpiecznymi (np. PCB)

ropopochodnych na placach 150203 | Sorbenty, materiaty filtracyjne, tkaniny do
wycierania (np. szmaty, scierki) i ubrania
ochronne inne niz wymienione w 15 02 02

e prace remontowo — budowlane 1709 04 Zmieszane odpady z budowy, remontéw i
obiektow spotki demontazu inne niz wymienione w 17 09 01, 17

0902i170903.

* odpady niebezpieczne
Y Klasyfikacja zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 27 wrze$nia 2001 w sprawie katalogu
odpadow
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« Scieki opadowe ibytowe

Scieki opadowe z powierzchni utwardzonych oraz wody z dachu Magazynu nr 26
ujmow ane bedg przez lokalng sie¢ kanalizacji deszczow ej i odprow adzane do Basenu Il -
Weglowego. Przed wprowadzeniem do waod portowych $cieki opadowe zostang
podczyszczone w osadnikach i separatorach do wartosci wymaganych przepisami.
Przewiduje sie likwidacje istniejgcych wylotow kanalizacji deszczowej, ktoére zostang
zastgpione trzema now ymiw ylotami.

Scieki bytow e z czeéci administracyjnej i socjalnej Magazynu nr 26 odprow adzane bedg
tak jak dotychczas do portowej przepompow ni $ciekow, skad wprowadzone zostang do
miejskiej sieci kanalizacji sanitarnej. W | linii nabrzeza przew iduje sie wykonanie studzienek
do odbioru sciekdéw bytowych ze statkdw .

Planow ana inwestycja dzieki modernizacji kanalizacji deszczowej oraz wykonaniu
punktéw odbioru sciekéw ze statkéw bedzie miata korzystny w plyw na srodow isko gruntow o-

wodne.

8. Mozliwe transgraniczne oddziatywanie na  $rodowisko.

Po przeanalizowaniu rodzaju i zakresu planowanego przedsiewziecia oraz
zidentyfikow aniu jego oddzialyw an na srodow sko i ich skali stwierdzono, ze planow ane
przedsiewziecie ma charakter lokalny (oddziatyw anie na s$rodow isko ograniczone jest do
terenow portowych). W zwigzku z powyzszym nie wystepuje mozliw oS¢ transgranicznego
oddzialyw ania na srodowisko ani w czasie normalnej eksploatacji, ani w razie ew entualnej

aw arii.

9. Obszary podlegaj ace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia
2004r. o ochronie przyrody znajduj acych sie w zasiegu znaczacego
oddziatywania przedsi ewziecia.

Planow ane przedsiewzigecie zostalo zlokalizow ane poza obszarami objetymi formami
ochrony przyrody, ustanow ionymi na podstaw ie Ustaw y z dnia 16 kw ietnia 2004r. o ochronie
przyrody. W rejonie inwestycji nie wystepuje szata roslinna. Na omawianym terenie
wystepujg nieliczne drobne ssaki takie jak mysz domowa czy szczur wedrowny, hie
stwierdzono wystepowania ptazéw . Awifauna w rejonie inw estycji jest typow a dla terenow

przemystow ych.
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W rejonie lokalizacji planow anego przedsiewziecia nie wystepujg obszary chronione
Europejskiej Sieci Ekologicznej Natura 2000. Najblizsze takie obszary to:

» Obszar specjalnej ochrony ptakéw ,Zatoka Pucka” PLB 220005, (granica przebiega
wzdhuz Falochronu Wschodniego, w minimalnej odlegtosci ok. 350 m na wschaod);

e Specjalny obszar ochrony siedlisk ,Zatoka Pucka i Péiw ysep Helski” PLH 220032 (w
minimalnej odleglosci ok. 5,5 km na po6inoc), obszar ustanowiony dla zachow ania
duzej ptytkiej zatoki morskie i zw igzanych z nig morskich biotopéw

OSO ,Zatoka Pucka” obejmuje obszar o pow ierzchni ok. 62 tys. ha w zachodniej czesci
Zatoki Gdanskiej - pomiedzy wybrzezem PoOlwyspu Hel na péiocy, wybrzezem od
Wiadystaw owa do ujécia Wisty Smialej na zachodzie i potudniu i linia pomigdzy ujéciem
Wisty Smialej a koncem Helu od strony wschodniej. Zawiera samg Zatoke Puckag
(pow ierzchnia 10,4 tys. ha o $redniej glebokosci 3 m) i czesé¢ glebszych wod Zatoki
Gdanskiej, rozposcierajgcych sie na wschod od niej. Obszar ten ma znaczenie jako ostoja
ptasia o randze europejskiej. Podstaw owym obiektem ochrony OSO Zatoka Pucka, sg
wedrowne i zimujgce ptaki wodne, korzystajgce z w 6d Zatoki przez calg dobe, przebyw ajgce
tu jesienia, zimg i w czesng wiosng, w sytuacji braku zlodzenia wéd. Ptaki legow e, chronione
w tym obszarze, zwigzane sg z wodami i wybrzezami Wew netrznej Zatoki Puckiej, a zatem
sgw znacznej odlegtosci od terenu inw estycii.

Wg informacji zamieszczonych w standardowym formularzu danych na stronie
internetow ej Generalnej Dyrekcji Ochrony Srodow iska zagrozenia stanow ig :

- zrzuty oczyszczonych sciekdw komunalnych z Oczyszczalni Debogoérze i Swarzewo,
niosace duzy tadunek biogenéw
- prace czerpalne zwiazane z przerzutami piasku z Zatoki na nadmorski stok Polwyspu
Helskiego, niszczace flore i faune dna
- masow arekreacja naw ybrzezach Zatoki
- intensyw ny, niekontrolow any rozw 6j sportow wodnych na jejw odach
- pew ne formy rybotdwstwa — sieci stawne
W opisie ww. obszaru Natura 2000 dziatalno$¢ portow a nie zostata zdefiniow ana jako

zagrozenie.

Inne najblizsze obszary podlegajace ochronie to potozony w odleglosci ok. 2 km na
potudniowy-zachod Tréjmiejski Park Krajobrazowy wchodzacy w skiad Lesnego Kompleksu
Promocyjnego ,Lasy Oliw sko-Darzlubskie” oraz potozony w odleglosci ok. 3 km na potudnie

rezerwat "Kepa Rediowska”.
Podsumowuj ac, inw estycja planow ana jest na terenie portowym, nie ingeruje w obszary

przyrodniczo cenne, obszary wodno-blotne, obszary lesne, obszary uzdrowiskowe lub o

znaczeniu kulturowym.
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Przedsiewziecie bedzie miato niewielki wplyw na $rodow isko, ograniczony do terenéw
portow o-przemystowych. Obow igzujgce przepisy iwymagania z zakresu ochrony srodowiska

bedg spetione.

Do Karty Informacyjnej Przedsiew ziecia zatgczono:

» Koncepcje planu zagospodarow ania terenu
e Zakres geodezyjny inw estycji (dziatki na obszarze ladowym i w odnym)

* Plan zagospodarow ania terenu na tle zakresu inw estycyjnego (zakres geodezyjny
jestwiekszy ze wzgledu na koniecznos¢ wykonania niezbednych przyfaczy)
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