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1. Rodzaj, skala i usytuowanie przedswzi cia

1.1. Rodzaj przedsivzi cia

Przedmiotem planowanej inwestycji jest:
przebudowa istniegego terminalu kolejowego w rejonie NabraeHelskiego |
Portu w Gdyni, w celu zwkszenia d ugai u ytkowej torow do minimum 650m,
przebudowa toru podsuwnicowego do d uw@o najmniej 660m oraz przebudowa
uk adu drogowego, sieci wodogowej, kanalizacyjnej, energetycznej i
teletechnicznej,

przebudowa istniegego uk adu kolejowo-drogowego przed magazynenbnr 2

Zakres przedswzi cia obejmuje:
Przebudowa w granicach terminalu kolejowego (c2):
przebudowa uk adu kolejowego i drogowego,
budowa nowych szyn poddigowych,
odwodnienie uk adu kolejowego i drogowego,
niezb dna przebudowa sieci energetycznych oraavietlenia placow
wzd u torow,
przebudowa sieci teletechnicznych,
przebudowa kolidugych sieci wod-kan,
rozbiérka budynku W11 oraz przeniesienie stacjigfarmatorowe;j.
Przebudowa uk adu kolejowo-drogowego i drogowegmeg@ magazynem nr 25
(cz 1):
rozbiorka ( likwidacja ) dwoch rozjazdow kolejowych
wymiana nawierzchni stalowej dwoch torow,
wykonanie odwodnienia torow za pomakrzynek torowych co 30,00m,

naprawa p yty betonowej pod torami.

Wykaz dzia ek objtych przedsiwzi ciem stanowi zacznik nr 1 do karty informacyjnej.

Zgodnie z § 2 ust 1, pkt 34 rozpodzeniem Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w
sprawie przedswzi mog cych znaczco oddzia ywa na rodowisko (Dz. U. Nr 213,
poz. 1397) porty lub przystanie morskie, w rozumiarstawy z dnia 20 grudnia 1996 r. o

portach i przystaniach morskich (t.j. Dz. U. z 20L0Nr 33, poz. 179), w tym
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infrastruktura portowa s uca do za adunku i roz adunku, pczona z Idem lub po oona
poza lini brzegow, do obs ugi statkbw o npoo ci wi kszej ni 1 350 t, w rozumieniu
ustawy z dnia 18 wrzaia 2001 r. - Kodeks morski (Dz. U. z 2009 r. Nf72poz. 1689
oraz z 2010 r. Nr 127, poz. 857) oraz ustawy z difiagrudnia 2000 r. oegludze
rodl dowej, z wy czeniem przystani dla proméw zakwalifikowane zgstalo
przedsiwzi mog cych zawsze znacezo oddzia ywa na rodowisko.

Zakres planowanej przebudowy obejmuje infrastruktwr postaci torow kolejowych,
torow suwnicy, sieci wodoocgowo-kanalizacyjnej oraz sieci energetycznych i
teletechnicznych. Infrastruktura, wchoda w sk ad Portu Gdynia, wymieniona zosta a w
rozporz dzeniu z dnia 31 sierpnia 2010 r w sprawie dierda akwenow portowych oraz
ogolnodostpnych obiektow, uralze i instalacji wchodzcych w sk ad infrastruktury
portowej dla kadego portu o podstawowym znaczeniu dla gospodaiadowej (Dz.U.
nr 169, poz. 1139). Obejmuje ona torowiska portdwycz dze prze adunkowych, (przy
Nabrzeu Helskim, drogi ko owe i place manewrowe w rejoiabrzea Helskiego ),
tory i rozjazdy kolejowe , nawierzchnie drogowo+€jowe na kontenerowym terminalu
kolejowym, urzdzenia owietleniowe, sie wodoci gow , sie kanalizacji sanitarnej, sie
kanalizacji deszczowej, sieci teleinformatycznerz dzenia, elektroenergetyczne sieci
przesy owe i rozdzielcze.

Zgodnie z § 2 ust 2 rozpomzenia z dnia 9 listopada 2010 r do przeasi mog cych
zawsze znacro oddziaywa na rodowisko zalicza si réwnie przedsiwzi cia
polegaj ce na ich rozbudowie, przebudowie lub monta ile ta rozbudowa, przebudowa
lub monta osi ga progi okrelone w ust 1. Planowana inwestycja pozostaje beywip
nanono obs ugiwanych statkow we kwalifikowana jest do przedsvzi cia mogcego

potencjalnie oddzia ywana rodowisko.

Powy szy zakres przedswvzi cia uwzgldniony jest réwnie w aneksie II, pkt 13
Dyrektywy Rady 85/337/EWG, zmienionej Dyrektyws7/11/WE w sprawie oceny
skutkéw wywieranych przez niektore przedsi cia publiczne i prywatne naodowisko
naturalne:

Za cznik | (22): ,jakakolwiek zmiana lub poszerzeniezgrsiwzi wymienionych w
niniejszym za czniku, gdy taka zmiana lub poszerzenie samo wesobpotyka progi
podane w niniejszym zaczniku” (wed ug zacznika | p.8 progiem dla portu handlowego
jest zdolno przyjmowania statkbw o wypornc 1350 ton). Tym samym zmiana lub
rozbudowa istniecych przedsiwzi , nieujtych w Za czniku | (22) objte jest
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Za cznikiem Il p.13 — ,wszelkie zmiany lub rozbudowszedsiwzi  wymienionych w
Za czniku | lub Za czniku Il, dopuszczonych do realizacji, wykonanyah w trakcie

realizacji, ktbre mogmie znaczce negatywne skutki dlaodowiska”.

Przedsiwzi cie zlokalizowane jest na terenie dgm miejscowym planem
zagospodarowania przestrzennego rejonu Portu Zadga w Gdyni zatwierdzonego
uchwa nr IV/46/07 Rady Miasta Gdyni z dnia 24 styczni@02 r. (Dz. Urz. Woi.
Pomorskiego Nr 79, poz. 1179).

Karta terenu nr 15 do miejscowego planu zagospodaria przestrzennego wprowadza
szczego6 owe zasady ochrongodowiska, kszta towania zabudowy i zagospodarcavani
terenOw w granicach realizowanego przedgi cia, mi dzy innymi:

a) zakres uci liwo ci obiektéw lub prowadzonej dzia alrm nie moe powodowa
przekroczenia standardow jakod rodowiska na terenach sednich,
odpowiednich dla ustalonego w niniejszej uchwaleepnaczenia poszczegolnych
terenow;

b) obowi zuje wymaog realizacji zainwestowania o0 szczegomysokim standardzie
proekologicznym, eliminugym potencjalne, negatywne oddzia ywanie na obszary
Natura 2000, o ktérym mowa w 8 4 ust. 2, zw aszezzakresie bezpoedniego i
po redniego oddzia ywania na akweny portowe ro@jbezpoarednie po czenie z
wodami Zatoki Gdaskiej.

c) wysoko zabudowy — do 25,0 m, dopuszcza wiysoko do 55,0 m na 30 %
dopuszczonej planem powierzchni zabudowy.

Projektowane przedswzi cie jest wic zgodne z miejscowym planem zagospodarowania

przestrzennego i nie narusza jego ustale

Zgodnie z art. 72, ust 1 pkt 1 przywo anej na pigt ustawy uzyskanie decyzji o
rodowiskowych uwarunkowaniach musi ngst przed udzieleniem decyzji o pozwoleniu

na budow, decyzji o zatwierdzeniu projektu budowlanego.

Realizowane przedswvzi cie jest zgodne z zapisami dokumentoéw strategidznic
planistycznych obowizuj cych na szczeblu krajowym i regionalnym:
.Narodowa Strategia Rozwoju Kraju na lata 2007 4%0(przyj ta przez Rad
Ministrow 29 listopada 2006 r),

Przebudowa intermodalnego terminalu kolejowego wiedsdynia
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Regionalny Program Operacyjny dla wojewoédztwa pakiego ,Infrastruktura |
rodowisko” na lata 2007 — 2013 (CCL2007PL161PO0M&yjpty przez Zardd

Wojewddztwa Pomorskiego dnia 2 piernika 2007 r),

.Strategia Rozwoju wojewddztwa pomorskiego do r@d20” (uchwa a Sejmiku

Wojewddztwa Pomorskiego nr 587/XXX/05 z dnia 1&#R005 r),

Strategia rozwoju Gdyni ( z dnia 28 stycznia 1998az z nowelizacja z 2003 r),

.Strategia Rozwoju Portu Gdynia do roku 2015” (zZatdzona przez Wlane

Zgromadzenie Akcjonariuszy 28 sierpnia 2003 r),

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwaorsiiego i Uchwa a

Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego w dniu 26 gieiernika 2009 r (Dz.Urz. Woj.

Pomorskiego nr 172/2009, poz. 3361).

Inwestycja bdzie przedmiotem wniosku o dofinansowanie malkéw Unii Europejskiej
w ramach dzia ania 7.4. Rozwdj transportu internhoego, priorytet VII Transport

Przyjazny rodowisku, Program Operacyjny Infrastrukturad®dowisko, 2007 — 2013.

1.2. Lokalizacja przedswzi cia

Planowane przedsizi cie zlokalizowane jest w po nocnej cei Gdyni, w granicach
Portu Gdynia, w rejonie Nabrza Helskiego |. Ssiaduje z innymi obszarami o charakterze
przemys owym - Portem Marynarki Wojennej, Stocz@idynia, Terminalem Promowym
STENA LINE POLSKA Sp. z 0. 0. Teren zajmowany prdezminal Kolejowy przecty
jest estakadTrasy Kwiatkowskiego.

Najbli sza zwarta zabudowa mieszkaniowa (dzielnica @b Dolne) znajduje siod
strony po nocnej i stanowi jednocpée granic Portu Gdynia. W pierwszej linii zabudowy
znajduj si domki jednorodzinne (odleg o oko o 100 m od granicy), w dalszej linii

zabudowy - budynki 4 i 6 kondygnacyjne (odleg @50-300 m).

Przebudowa intermodalnego terminalu kolejowego wiedsdynia
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2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomaci i obiektu budowlanego, dotychczasowy

stopie wykorzystania i pokrycie szat ro linn

2.1. Dotychczasowe zagospodarowanie terenu

Intermodalny Terminal jest specjalistycznym terabdm przystosowanym do obs ugi
adunkéw skonteneryzowanych. Prowadzi dzia alnowv zakresie prze adunku i

sk adowania towarow w podziale na: prze adunki @ag&wanie kontenerow, samochodéw
i pojazdow oraz formatowanie i rozformatowywanientemerow. Terminal zajmuje

powierzchni 60 ha i obejmuije:

- place magazynowe i sk adowe,

- parkingi zewntrzne dla pojazddw,

- stacj paliw

- place sk adowania pojazdéw,

terminal kolejowy.
Dziaalno prowadzona jest na terenie dzewionym od Zarzdu Morskiego Portu
Gdynia S.A.

Przebudowa intermodalnego terminalu kolejowego wiedsdynia
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Nabrzee prze adunkowe Helskie | o d ugnp 798 m, g boko ci w linii cumowniczej od
12,7 do 13,2 m posiada pistanowisk do obs ugi statkdw kontenerowych w sygdo-lo

(lift on - lift off), w tym jedno stanowisko umdiwiaj ce obs ug w systemie ro-ro (roli on
-roli off). Ponadto Terminal dysponuje rampchyln sterowan hydraulicznie do obs ugi

statkéw z wyk adanymi pomostami rufowymi ro-ro.

Powierzchnia placéw sk adowych wynosi 584 485 wtym o powierzchni utwardzonej
480 363 m:

place manewrowo - sk adowe 305 256 m
pola sk adowe konteneréw 294 A5
plac sk adowy W2 0 831 nf
powierzchnia przy nabrze 32 000

Powierzchnia magazynowa:
magazyn konteneryzacyjny zbiorczo - rozdzielczydb), o powierzchni krytej 19
688 nf posiadajcy ukad torowy o pojemnc 30 wagonéw,
magazyn nr 25 A o powierzchni 1 604 mawierajcy 2 komory uniwersalne o
powierzchni 529 fhka da.

sk ady celne drobnicy o powierzchni 528.m

Widok na nabrze2, magazyny i place sk adowe konteneréw

Samochody obs ugiwane sa stanowiskach dla samochodéw z konteneramiuinlddm

— bramy samochodowe : 5 wjazdowych i 4 wyjazdowe.

Przebudowa intermodalnego terminalu kolejowego wiedsdynia
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Terminal kolejowy (cz | opracowania) przystosowany jest do jednorazabsjugi 45
wagonéw z kontenerami na trzech torach roz adunkewywadunkowych o cznej
dugoci ~1.409 m uoonych na pycie elbetowej zabudowanych nawierzchni
betonow. Do prowadzenia manewrow s utory dojazdowe oraz tor objazdowy @znej
dugoci okoo 1.146 m — z tego zbudowane na podk adaelwrmanych i podsypce
t uczniowej d ugoci oko o 948 m, zbudowane na podk adach betonowypbdsypce
t uczniowej d ugoci oko 0 20 m oraz zbudowanych na p ytach betonéwd/ago ci oko o
178 m. Terminal kontenerowy posiada 7 rozjazdéw caajnych (w tym3 u cone na
p ycie elbetowej z zabudowamawierzchni betonow). Tory terminalu poczonesz,,
zewn trznym uk adem torowym” w sk ad ktérego wchodziddéiw przeznaczonych do
formowania i rozformowywania sk adow pogow.

Ogodlna d ugo budowlana toréw czci | opracowania w granicach terminalu wynosi
oko o 2555,0m.

Tory i rozjazdy, uoone na podsypce tuczniowej, nie edwodnione dren@&m ani
rowami otwartymi, wody opadowe przeeaj bezporednio w grunt. Tory u @ne na
p ycie betonowej rownienie posiadaj systemu odwodnienia.

Uk ad drogowy terminalu stanowi plac o nawierzcheionowej z wyznaczonymi @gami
komunikacyjnymi oraz miejscami do sk adowania kaetéw. Nawierzchniwykonana z
p yt betonowych grub@i od 40cm do 50cm.

Sie elektroenergetyczna na terminalu kolejowym zasilgest ze stacji PZ-2016
zlokalizowanej w budynku W11. G 6wne zasilanie gtagkonane jest dwoma liniami
kablowymi SN 15kV nr 26000 i 26700 z GPZ ,Konteriery

Tory i rozjazdy (2 sztuki) przy magazynie 25, prz&zzone do przebudowy- ocznej
d ugoci oko o 760 m, maj nawierzchni z szyn S42 u wnych na p ycie betonowej z
przystawkami szynowymi. Stan techniczny torow ijaaddw jest niedostateczny.

Tor podsuwnicowy (do przebudowy) wykonany jest zynszd wigowych. Tory
podsuwnicowe dugai 355m uoone s w rozstawie 28m.Wzdu lewego toku
szynowego wbudowane &oryta odwadniajce typu ACO DRAIN.

Na terenie inwestycji zlokalizowane:s

- sieci wodocigowe dn150,

- kanalizacja sanitarna dn150,

- przepompowniaciekow przy budynku W11 — do likwidacji,

- kanalizacja deszczowa dn 200, 300, 400, 800,,1000

- sieci elektro-energetyczne (NN, SN waetlenie),

Przebudowa intermodalnego terminalu kolejowego wiedsdynia
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- stacja transformatorowa (w budynku W11),

- sieci teletechniczne i monitoring wizyjny.

2.2. Warunki gruntowo-wodne

Dla potrzeb wstpnego rozpoznania warunkéw gruntowo-wodnych nanteréerminalu
kolejowego wykonano sondawe badania geotechniczne, na podstawie ktGregopr@no
dokumentacje geotechniczn Dla potrzeb koncepcji zlokalizowano 21 odwiertow
geotechnicznych zarébwno w nawierzchni betonowej jakpowierzchni gruntowej
nieutwardzonej.

Powierzchnia terenu jest ukszta towana w niewielkpadku, rzdne terenu kszta tujsi

od 0,8 do 6,0m n.p.m. Budowa geologiczna terenuazyje mae zraicowanie. W
profilach geotechnicznych stwierdzono wysiwanie utworéw czwartordowych
reprezentowanych przez glebnasypy niekontrolowane, gliniaste, piaski drobpski
rednie i pospo ki. Generalnie pod nawierzchbetonow wyst puj piaski drobne w
stanie lunym lub redniozagszczonym, nawodnione lub wilgotne. Teren poza alesza
istniej cych  nawierzchni drogowych i torowych zbudowany tjeg nasypow
niekontrolowanych. Lokalnie wygbuj grunty organiczne w postaci torfow i namu ow.
Przed rozbudow nawierzchni drogowych i kolejowych nasypy niekofdwane oraz
grunty organiczne nalg usun i dokona wymiany gruntu.

Wod jako zwierciad o swobodne stwierdzone nabgko ciach od 1,0 do 2,7 m we
wszystkich otworach. Wahania poziomu wdéd gruntowyobg wynosi +-1,0m w

zale no ci od pory roku i intensywnai opadow.

3. Opis planowanego przedsivzi cia

Przebudowa terminalu kolejowego (cz I)
Obejmie tory nr 845A, 846, 847, 848, 848A, 849 o8%0, rozjazdy (6 sztuk) oraz

wykonanie odwodnienia torowiska.

Na odcinku od poczku przebudowy do poctku torow suwnicy zaprojektowano tory
klasyczne na podk adaclelbetowych i podsypce t uczniowej. Na pozosta ydbimkach
torow, na d ugcaci projektowanych torow podsuwnicowych, projektgje nawierzchni
torow na p ycie betonowej. Na kou torow, w miejscu wbudowania koz éw oporowych,

na d ugoci 8,5m projektuje sinawierzchni klasyczn na podk adach drewnianych.

Przebudowa intermodalnego terminalu kolejowego wiedsdynia
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Zaprojektowano podtorze z pochyleniem poprzeczngimn V@ kierunku projektowanych
drenay.

W po owie d ugoci toréw podsuwnicowych zaprojektowano cztery aadly zwyczajne
typu portowego 49E1 — 1.7 — 190 uwome na pycie betonowej. umloviaj ce

komunikacj pomi dzy projektowanymi torami. Tory i rozjazdy kolejoweo one na
p ycie elbetowej s zabudowane nawierzchnibetonow umo liwiaj ¢ prowadzenie

ruchu ko owego.

D ugo budowlana toréw, po potteniu rozjazdéw, wynosi:
tor nr 846 = oko 0 868,0m
tor nr 848 = oko 0 800,0m
tor nr 849 = oko 0 886,0m

Razem d ugo budowlana nowych torow wynosi oko o 2 554,0 m.

Dugo budowlana toréw za adunkowo-roz adunkowych na ip ycelbetowej po
potr ceniu rozjazddw, wynosi:

tor nr 846 = oko 0 687,0 m
tor nr 848 = oko 0 687,0 m
tor nr 849 = oko 0 687,0 m.

Razem d ugo budowlana nowych toréw na p ycielbetowej wynosi oko o0 2 061,0 m.

Efektem bdzie zwikszenie dugai u ytkowej torow do minimum 687 m i toru
podsuwnicowego do d uga co najmniej 685 m.

Rozbudowa uk adu torowego i przyjmowanie dzych sk adow pocgébw wp ynie na
zwi kszenie efektywnai pracy terminalu i ograniczenie jazd manewrowpdti gow z
lokomotywami spalinowymi. Dodatkowo z uwagi na mb@dalny charakter terminalu,
przewiduje si zmniejszenie ruchu cikich pojazdéw samochodowych (naczepy wraz z

kontenerem przewone bd kolej ).

Przewiduje si wykonanie drenas z rur PVC o rednicy 113 mm, odwadniajego
torowisko. Drena u o0 ony zostanie w zasypce z kruszywa amanego O uerawn
8/24mm. Wykop drenarski wy ony geow Oknin filtracyjn na zak ad. Zrzut wody
zaprojektowano do istniggej kanalizacji deszczowej rurami PCM 200 mm lub
alternatywnie rur betonowych z uwagi na wysoki paziwod gruntowych.

Z uwagi na przebudowuk adu torowego konieczna jest:

Przebudowa intermodalnego terminalu kolejowego wiedsdynia



Karta informacyjna przedsizi cia 12

przebudowa nawierzchni drogowych s aych do ruchu pojazdow i sk adowania
kontenerow. Nawierzchnie drogowe w planie zostagtasowane do lokalizacji
torow kolejowych oraz szyn podsuwnicowych. Na pdkawym odcinku
przebudowywanego terminalu uk ad torowy pozwoli badow nawierzchni
drogowej pomidzy magazynem cytrusow a skrajnym torem. Nawiarizch
drogowa ksztatowana jest w odlegb 1,5m od skrajnego toru i tworzy
p aszczyzn pozwalajc na swobodne prowadzenie ruchu ko owego. Szeroko
nawierzchni w najw szym miejscu (pomdzy uk adem torowym a narmoikiem
budynku magazynu cytrusow) wynosi oko o 8,0m. Paxalenia jest odwadniana
za pomoc wpustéw deszczowych zlokalizowanych na linii spuyw

przebudowa infrastruktury wodogowo-kanalizacyjnej: uwzgtiniaj ca zmian
lokalizacji komory wodomierzowe] oraz wodogu na wysokaci magazynu
cytrusow, i przek adkwodoci gu we wschodniej czci terminala przebiegagego
sko nie do projektowanego uk adu drogowo-kolejowego.

przebudowa kolektoréw deszczowych miejskich jak kadu odbioru waod
opadowych (z zastosowaniem rur z PVC lub rur betgreb) na terenie samego
terminalu:

- przewiduje si przebudow istniej cego kolektora Dn 1000 prowadzgo
wody opadowe i roztopowe z ulicy Szlifierzy. Zamkjowano kolektor o
Dn 1500 d ugoci 255m oraz o Dn 1600 d ugo 105m. Dalsza przebudowa
istniej cego kolektora wymaga wybudowania nowego kana aatesvego
o Dn 1600 o dugai 280m wraz z wykonaniem wylotu na Nabraze
Helskim. Dla zmniejszenia stenia zawiesin mineralnych i1 substancji
ropopochodnych zaprojektowano osadnik betonowpasor lamelowy,

- przewiduje si przebudow istniej cego kolektora Dn 800 prowadzgo
wody opadowe i roztopowe z ulicy Nasypowej. Zagttgevano kolektor o
Dn 1200 dugoci 520m wraz z wykonaniem wylotu na Nabrae
Oksywskim. Dla zmniejszenia skenia zawiesin mineralnych i substancji
ropopochodnych zaprojektowano osadnik betonowpasor lamelowy.

- Przewiduje si budow kana éw deszczowych z PVC lub z rur betonowych,
zbierajcych wody z terminalu (naw. kolejowe i drogowe) i
odprowadzajcych je do g wnych kolektoréw deszczowych.

przebudowa kabli elektroenergetycznyctedniego napicia (SN 15kV) i niskiego

napi cia (NN 0,4 kV) oraz zmiana lokalizacji stacji tsormatorowej PZ-2016.

Przebudowa intermodalnego terminalu kolejowego wiedsdynia
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Przebudowa polegab dzie na demonta kabli SN i nN zasilanych z istnigje]
stacji PZ-2016 i budowie nowych linii kablowych S8kV i nN 0,4kV do nowej
stacji transformatorowej Linie kablowe uane zostan w wielootworowej
kanalizacji kablowej z rur HDPE200. Przebudowa jst&Z-2016 polega na
demontau istniejcej stacji w budynku W11 i budowie nowej stacji w
projektowanym budynku zlokalizowanym na placu nadnytorzu.

przebudowa awietlenia poprzez demont&oliduj cych masztow oraz ustawienie
nowych 14 masztow stalowych H=18m i 20m z poprzaozk na ktérych
zamontowane ld projektory sodowe 400W (1000W).

przebudowa sieci teletechnicznych oraz monitormwgyjnego.

Budowa toru podsuwnicowego

Na wykonanym fundamencie elbetowym projektuje si uoy szyny dwigowe
podsuwnicowe (podvigowe) typu A100. Szyny poddigowe uoone bd na
stalowych blachachlizgowych zakotwionych w belce podaigowej, pomidzy stopk
szyny a blach lizgow uo ona zostanie elastyczna przek adka. Rgniblachy
przewidziano zastosowanie niskoskurczowych mieszasemmopoziomugych. Szyna
podd wigowa mocowana do podk adekdzie za pomoc4 klem z moliwo ci  regulacji

szyny.

Przebudowa uk adu kolejowo-drogoweqo i drogowegped magazynem nr 25 (cz

)

Projektuje si demonta rozjazdéw nr 1035 i 1036 i wstawki ndizy rozjazdami oraz

demonta nawierzchni stalowej na d ugn oko o 736 m. W miejsce zdemontowanych
u 0 one zostan nowe szyny typu 49E1, na podk adkach, mocowan@rdgektowanej

p yty elbetowej. Przewidziano budow 2 szt. koz 6w oporowych typu HPL 4006
samohamujcych.

Nawierzchnie drogowe projektuje gako nowe na ca ej d ugci wymienianych torow

Odwodnienia terminalu i uk adu drogowo-kolejowegaypmagazynie 25

Przewiduje si wykonanie odwodnienia terenu Terminalu Kolejowega pomoc
odwodnienia liniowego, oraz wpustéw punktowych .

Odwodnienie toru kolejowego (szyn) — przy pomocywodnie liniowych (skrzynki
torowe), w rozstawie co o0k.30,0m. Odwodnienie dmytorza — przy pomocy wpustow

punktowych.

Przebudowa intermodalnego terminalu kolejowego wiedsdynia
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Odwodnienie szyn podsuwnicowych — indywidualne skieniowe”, w rozstawie co ok.
30,0mb.

Ponadto wzd u granicy terminalu przewiduje siwykonanie drenai w obsypce

t uczniowej, zabezpieczajego front kolejowy przed nap ywem wod gruntowych.

Dla cz ci Il opracowania, z uwagi na zakres przewidywansathdt drogowo-kolejowych
oraz stan techniczny odwodni&niowych przewiduje si przebudow uk adu odbioru wéd

opadowych poprzez wykonanie nowych odwodnlmiowych.

Odwodnienie szyn kolejowych - przy pomocy skrzymekvadniajcych w rozstawie co
30,0m.

Przyj to system oczyszczania zbieranych wod opadowyawiodnieniowych ,u réd a”.
Urz dzenia podczyszczaje zainstalowane zostanprzed wlotem projektowanych
odwodnie do kolektora deszczowego. Zainstalowane zostarkomplety urzdze w

postaci osadnika piasku oraz separatora substapcjpochodnych.

4. Rodzaj zastosowanej technologii

4.1. Zakres prac zwianych z przebudow
Technologia dostosowana zostanie do rodzaju i sakpEanowanych prac.
Przebudowa terminalu kolejowego (cz I) obejmowa b dzie nastpuj ce prace
rozbidrkowe i budowlane:
rozebranie rozjazdow - kpl. 6 (w tym 3 na peyalbetowej)
rozebranie toréw z szyn typu S42 na podk adach misewch i podsypce
t uczniowej - oko o 687 m
rozebranie toréw z szyn klasycznych typu 49E1 ndkmmlach drewnianych i
podsypce t uczniowej — oko 0 322 m
rozebranie torow z szyn typu 49E1 na podk adaclortmetych i podsypce
tuczniowej - okoo 20 m

rozebranie nawierzchni torow z szyn typu S42 arych na p ycie betonowej :

oko 0 1.588 m

rozebranie nawierzchni z prefabrykowanych petbetowych (wym. 3,0 x 1,5 m) —
oko 0 1112 A

rozbiérk p yty betonowej pod torami 848, 849 i 850 ,grubalOcm - 6630 m2 x
0,40 = 2652 th

Przebudowa intermodalnego terminalu kolejowego wiedsdynia
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rozebranie budynku W11 wyposmego w instalacje: elektryczna, teletechniczna,
wentylacja mechaniczna i grawitacyjna, wod.-kanQ.C
budow nowych torow typu 49E1 na podk adachelbetowych i podsypce
t uczniowej- oko 0 595,0 m
budow torow na p ycie betonowej z szyn typu 49E1z pieaykami szynowymi —
okoo 2 061,0m
budow p yty z betonu zbrojonego zbrojeniem rozproszongaerokoci 3.0m (3
X 687m) —oko 0 2 061,0 mb
budow p yty betonowej na mdzytorzu nowych torow (szer. 2 x 1.50m) - 687 mb
budowa odwodnienia torowiska na p ycie betonowegyppomocy kanau
poprzecznego z polimerbetonu (skrzynki torowekeo o szt. 80
odwodnienie torowiska z toréw klasycznych na t uezn

- budow ci géw drenarskich z rur PVQednicy 113 mm - 452 mb

- budow studni z PVCrednicy 315 mm - szt 15

- budowa kolektorow deszczowyctrednicy 220 mm z PVC - 60 mb

Ponadto przewidziane jest:

rozebranie istniegych nawierzchni drogowych (p yty betonowe), pooych w
granicach terminalu, i u @nie nowych nawierzchni,
budowa odwodnienia liniowego na d ugooko o 1 194,0m,
przebudowa kolektoréow deszczowych miejskich orazadik odbioru waéd
opadowych na terenie terminalu,
demonta wn trzowej stacji transformatorowej PZ-2016,
budowa budynku wolnostajego oraz montastacji transformatorowej PZ-2016,
przebudowa i budowa kablowych linii energetyczngthiSN,
wykonanie owietlenia terminalu kontenerowego (14 kpl) w tymadanie kabli i
monta latarni ulicznych,
demonta oraz budowa i rozbudowa telefonicznej kanaliziaplowej,
demonta oraz przebudowa i budowa sieci teletechnicznych
wykonanie wykopow liniowych pod przebudowywarkanalizacj sanitarn,
deszczow i sie wodoci gow oraz energetyczni teletechniczn. Z uwagi na
realizacj instalacji w granicach zainwestowanego terenu wgke zostan

wykopy w skoprzestrzenne z umocnienieaian powyej 1,5 m,

Przebudowa intermodalnego terminalu kolejowego wiedsdynia
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Przebudowa uk adu kolejowo-drogowego (czll) przed magazynem nr 25 obejmowa

b dzie nastpuj ce prace rozbiérkowe i budowlane:

rozbiorka torbw z szyn S42 uonych na pycie betonowej z przystawkami

Szynowymi:

tor nr 851 do koz a oporowego , d ugmko o 366m,

tor nr 852 do koz a oporowego, d ugamko o 365m,

wstawka pomidzy rozjazdem nr1035 i nr 1036 d ug@ko o 5 m,
RAZEM D UGO :okoo 736m.

Rozbiorka 2 kpl rozjazdow nr 1035 i1036,

rozbiérk odwodnienia liniowego na d ugd oko o 690 m,

wymiana nawierzchni drogowej z p yt betonowyehd ugoci oko o0 390 m,

budowa toréw z szyn 49E1 na p ycie betonowe;:

d ugo toru nr 851 oko o 366m,
d ugo toru nr 852 oko o 365m,

-RAZEM DUGO :o0koo 731m,

budow p yty z betonu zbrojonego zbrojeniem rozproszongxerokoci 3.0m —
oko 0731 m,

budow p yty betonowej na mdzytorzu nowych toréw (szer. 1.50m) - oko o 365

m,

budowa odwodnienia toréow kana ami poprzecznymi linpybetonu (skrzynki

torowe) : 24 szt.

budowa odwodnienia liniowego (typu ACO DRAIN) : ok&50m

budowa kanalizacji deszczowej, studni sanitarnyadoci gu.

4.2. Technologia wykonywanych prac i zastosowandenay

Zastosowane materiay budowlanedb spe nia wymagania prawa budowlanego w

zakresie dopuszczenia ich do stosowania.

Demonta podtorzy i torbw oraz uk adanie torow prowadzonedZie za pomoc

specjalistycznego spral.

Sieci wykonywane d metod wykopu otwartego. Wykopy wykonane zostajako

w skoprzestrzenne, umochione. Roboty ziemne do puzib0 cm ponad projektowan

rz dn wykonane zostanmechanicznie. Urobek z wykopu zostanie oy z jednej

strony wykopu z pozostawieniem rdey kraw dzi wykopu a stop odk adu wolnego

Przebudowa intermodalnego terminalu kolejowego wiedsdynia
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pasa terenu szerok® min. 1,0 m dla komunikacji. Przeja pod torami i innymi
obiektami kolizyjnymi wykonane zostama przecisk.

Na podstawie badageotechnicznych pod projektowaimfrastruktur stwierdzono wysoki
poziom wod gruntowych. W miejscach wysbwania wod gruntowych wykopy
odwodnione zostan poprzez zastosowanie pomp odwadmiggh z odprowadzeniem
wody do kanalizacji deszczowe]. W przypadkach wystvania znacznych sze lub
wyst powania wysokiego zwierciada wod gruntowych oknie zwierciada wod
gruntowych - przy pomocy zestawow ig ofiltrow wygiwanych co 1,5 m. Ze wzglu na
przemys owy charakter terenu, przed przysniem do prac odwodnieniowych, niedbe
jest wykonanie analizy wody gruntowej na zawarte glowodoréw ropopochodnych.

ca kowit szczelno .

5. Warianty przedsi wzi cia

Planowane przedsivzi cie obejmuje przebudowistniej cego terminalu kolejowego
oraz dwoch toréw i uk adu drogowego w rejonie magaznr 25 wraz z przebudow
koliduj cej infrastruktury wodocigowo-kanalizacyjnej oraz energetycznej. Zasadniczym
celem przebudowy jest zwiszenie d ugai u ytkowej torow do minimum 687 m i toru
podsuwnicowego do d uga co najmniej 685 m.

Przedsiwzi cie realizowane jest na terenie zainwestowanymtym przez instalacje
su ce prze adunkom i czasowemu sk adowaniu towaréwomdnerach. Tym samym
mo liwo  wariantowania jest bardzo ograniczona. Ewentualgianty mogy by
rozpatrywane w aspekcie technologii projektowanyechc, w tym przypadku rodzaju
podtorza (na podsypce tuczniowej lub pycie betegjp, podk adéw kolejowych

( elbetowe lub drewniane).

Rozpatrywane warianty:

Wariant 1

W tym wariancie tory nr 846, 848 oraz 849 na odginkha ktorym bdzie odbywa si
za adunek i roz adunek sk adéw kolejowych, przedjiegv odcinku prostym w planie.
Rownie tory suwnicy kolejowej przebiegay planie w odcinku prostym.

Tory nr 846,848 i 849 na ca e] d ugbtoréw podsuwnicowych ado koz 6w oporowych
projektuje si na pycie elbetowej o szerokai 3,0 m z betonu C35/45 z dodatkiem

zbrojenia rozproszonego, grubaa kowita nawierzchni wynosi 75 cm.

Przebudowa intermodalnego terminalu kolejowego wiedsdynia



Karta informacyjna przedsizi cia 18

Wariant 2

Wariant ten zak ada maksymalne odsuai@ zaprojektowanego uk adu torowego wraz z
suwnic w stron obszaru kolejowego. W celu dopasowania przebiegut nr 846, 848
oraz 849 do kszta tu granicy dzia ki terminalu,gdmmetrii tych toréw wprowadzono dwa
za omy, wyokrglone ukami ko owymi. Rownietory suwnicy kolejowej posiadadwa
zaomy wyokrglone ukami ko owymi. Rozwkanie to pozwolio na zwkszenie

d ugo ci toréw oraz powierzchni placow sk adowych w odieaiu do wariantu 1 , co

przedstawia ponsza tabelka:

!
# $ .
) o &( 0
# ) )" -
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i& # % ! & I(
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Tory nr 846,848 i 849 na ca e] d ugbtoréw podsuwnicowych ado koz 6w oporowych
projektuje si na p ycie elbetowej o szerokai 3,0 m z betonu C35/45 z dodatkiem

zbrojenia rozproszonego, grubaa kowita nawierzchni wynosi 75 cm.

Wariant 3 (technologiczny)

Wszystkie trzy tory wykonane zostaw standardzie nawierzchni klasycznej czyli z szyn
bezstykowych typu 49E1 na podk adach strunobetonbw®S-94 z przytwierdzeniem
spr ystym i warstw podsypki t uczniowej pod podk adem wynosz21 cm.

Dodatkowo z uwagi na pochylenie poprzeczne podi@&azaprojektowano drenana

mi dzytorzu torow nr 848 i 849.

Wariant 4 (technologiczny)

W wariancie tym projektuje sidwa tory zabudowane na nawierzchni betonowejajakr
tor na podsypce t uczniowej.

Do realizacji przyjty zosta wariant 2.

Na etapie realizacji przedsizi cia oddzia ywania na rodowisko rozpatrywanych
wariantow bd zbli one, zwizane z powstawaniem znacznych dioodpadow, emisj
haasu i wibracji (rozbiorka betonowych nawierzghnémisj niezorganizowan z
pracuj cego sprztu oraz pojazdéw dowocych materia y budowlane.aden z wariantow

nie przewiduje wycinki zieleni.

Przebudowa intermodalnego terminalu kolejowego wiedsdynia
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Jednak na etapie eksploatacji wariant 2 nalezna za najkorzystniejszy pod tem
minimalizacji oddzia ywa na rodowisko. Wyposeanie terenu terminalu w szczelne,
betonowe nawierzchnie z gjem w system kanalizacji wéd opadowych, wypasy w
urz dzenia oczyszczae, eliminuje moliwo zanieczyszczenia gruntu, waod
podziemnych i wod powierzchniowych. Wariant 2 jedtvnie najkorzystniejszy pod
wzgl dem uytkowym — pozwala na nieograniczone o ci obs ugi zabudowanego
torowiska portowymi maszynami ko owymi — w szczegoti w przypadku awarii
zasilania suwnic szynowych.

Rozbudowa terminalu wg wariantu 2 spowoduje updkawanie uk adu torowego i
zwi kszenie moliwo ci prze adunkowych. Wyeliminowane zostareb dne jazdy
manewrowe pocgéw towarowych o naplzie spalinowym, ograniczona zostanie ilo
kontenerow transportowanych samochodamiariowymi a zwikszony znacznie lolzie
udzia transportu kolejowego. Spowoduje to znadamey ci dla rodowiska z uwagi na
zmniejszenie ha asu generowanego przez pojazdy ctedowe oraz sk ady towarowe
przetaczane po istnigym uk adzie torowym.

Odst pienie od realizacji przedsizi cia skutkowa b dzie zmarnowan szans na
zwi kszenie dospno ci do portu od strony zaplecza, optymalnego wykstawyia terenu,
infrastruktury i innych posiadanych zasobow. P&htytransportowa Unii Europejskiej
wskazuje na trend wzrostowy przewozéw w regionietyBa w ramach europejskich
szlakow eglugowych bliskiego zagju. Dlatego Port Gdynia musi byrzygotowany na
du konkurencj ze strony innych portéw. Jego powodzenie zaaled prawid owej
struktury zainwestowania w novinfrastruktur oraz rozbudowistniej cej. Za rozbudow
nale y rownie uzna infrastruktur u atwiaj ¢ dostp do portu od strony tiowej, w tym
przypadku terminalu kolejowego. Port Gdynia jestskion portem dominugcym w
prze adunkach konteneréw wiwszelkie remonty, modernizadj inne dzia ania zgodne
ze ,Strategi rozwoju Portu Gdynia do 2015 r” naleuzna za priorytetowe. Przebudowa
terminalu kolejowego w rejonie NabrzeHelskiego | wpisuje siw strategi.

Przebudowa intermodalnego terminalu kolejowego wiedsdynia
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6. Przewidywane iloci wykorzystywanej wody, surowcéw, materia éw, palv oraz

energii

6.1. Faza realizacji przedsizi cia

Przebudowa uk adu torowego, drdg i infrastruktugchnicznej na terenie olyym
inwestycj poci gnie za sob znaczne zapotrzebowanie na media, materia 'y wpatia
etapie realizacji przedswvzi cia. Bd to:

szyny kolejowe w cznej d ugoci oko 0 3470 m x 2 m = 6940 m,

tucze torowy, ok. 1000 rh

podk ady betonowe i drewniane, ok. 1100 szt,

beton cementowy na nawierzchmni dzytorza, placow sk adowych konteneréw

oraz drég manewrowych, ok. 18 00C".rNawierzchnia wykonana zostanie jako

betonowa zbrojona o grubm ca kowitej 30 lub 35 cm,

beton C/10 na warstwpodk adow, ok. ok. 6 400 rh

warstwa mieszanki zwzanej spoiwem hydraulicznym C3/4 jako gorna warstwa

pod 0 a, ok. 9 300

kostka betonowa wibroprasowana oko 0 1530 m

kruszywo niezwizane 0/31,5 do wykonania podbudowy, oko 0 11 660 m

Budowa sieci wodocgowej, kanalizacji deszczowej i sanitarnej stwazapotrzebowanie
na:

podsypk gr. 15 cm, ok. 400

rury PE-HDf 150 + 1600, w tym:

-rury f 150 if 200, ok. 900 mb,

- rury f 300, ok. 1150 mb,

- rury f 400, ok. 350 mb,

- rury f 500, ok. 175 mb,

- rury f 600, ok. 90 mb,

- rury f 800, ok. 80 mb,

- rury f 1200, ok. 520 mb,

- rury f 1500, ok. 255 mb,

- rury f 1600, ok. 105 mb,

rury ceramiczné 200 + 400, ok. 20 mb,

rury eliwnef 50 + 200, ok. 30 mb,

Przebudowa intermodalnego terminalu kolejowego wiedsdynia
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obsypk z piasku.
uzbrojenie sieci w postaci studzienek rewizyjnyabk.(114 szt.)), wpustow
deszczowych, osadniki i separatory ropopochodngdto(mplety),
uzbrojenie w postaci skrzynek torowych odwodnieryioly ok. 90 szt.
Budowa sieci energetycznej i stacji transformatajow
stacja transformatorowa wewrena, 2 kpl.
wiat owody i kable miedziane na potrzeby sieci gegrcznej oraz s upy
o wietleniowe, szt. 14.
Ponadto wystpi:
zapotrzebowanie energii elektrycznej — ok. 9 kWeli@mdwadniania wykopow za
pomoc ig ofiltréw lub pomp,
zapotrzebowanie wody do przygotowania zapraw betgob, ok. 3 nid,

paliwo do zasilania maszyn (koparki, pojazdy dovee materia y budowlane).

6.2. Etap eksploatacji przedsvzi cia

W fazie uytkowania przebudowanego terminalu kolejowego, #@pbowanie na
energi elektryczn, wod oraz paliwa nie ulegnie zmianie w stosunku do tstan
obecnego. Woda wykorzystywanadaie na zaopatrzenie cumaych statkow. Energia
elektryczna i paliwa pynne - zasilanie lokomotywnaszyn i urzdze
wykorzystywanych do prze adunkéw oraz bunkrowanialiwa do cumujcych
jednostek.

W zakresie przedswzi cia, tj. uytkowania terminalu kolejowego, podstawowym
medium bdzie paliwo do zasilania lokomotyw manewrowych i waicy.
Zapotrzebowanie dobowe wyniesie ok. 5,3 tony ahgjp dowego.

Zapotrzebowanie energii elektrycznej — 500 kW

Ponadto wysipi zapotrzebowanie wody na cele socjalne pracownikoraz

ewentualnych prac pordkowych — ok. 1,5 rifd.

7. Rozwi zania chroni ce rodowisko

7.1. Faza realizacji przedsizi cia

G owne zagroenia dla rodowiska oraz ludzi, jakie wygii mog podczas realizacji

przedsiwzi cia:

Przebudowa intermodalnego terminalu kolejowego wiedsdynia
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Emisja niezorganizowana zwiana z prac maszyn i urzdze oraz pojazdow

dowo cych materia 'y budowlane,

Emisja ha asu i wibracji powodowanych prawaszyn i urzdze ,

Niezorganizowana emisja py u pochoda z robo6t ziemnych i rozbiérki budynku

W11 oraz utwardzonych, betonowych nawierzchni,

Powstawanie znacznych ik odpaddéw z przebudowy terminalu kolejowego,

przebudowy drdg, kanalizacji oraz rozbiorki obiekttdowlanego (budynek W11).
Istnieje rGwnie mo liwo z zanieczyszczenia gruntdw substancjami ropopagmodna
skutek pracy niesprawnego spxzi maszyn.
W celu ograniczenia ujemnych skutkow dimdowiska, wynikajcych z fazy realizacji
planowanej inwestycji, niezkne jest prowadzenie robét budowlanych z zachowanie
wymogow ochronyrodowiska, uwzgldniaj cych utrzymanie dobrego stanu technicznego
maszyn i urzdze i zapewnienie prawid owej gospodarki odpadami gawsi podczas
prac budowlanych.
Wykonawca zobowrzany zostanie do w aiwego przygotowania placu budowy celem
magazynowania materia 6w i surowcOw w SposOb nigrazaj cy rodowisku,
zabezpieczenia placu budowy w celu zapewnieniaibez@stwa osobom postronnym
oraz zapewnienia prawid owej gospodarki odpadamiwzgl dnieniem moliwo ci ich
odzysku. Wszystkie odpady musby gromadzone w pojemnikach lub wydzielonych
miejscach. Odbiorcy tych odpadow mustegitymowa si zezwoleniem w &iwego
organu ochronyrodowiska w zakresie gospodarowania odpadami ppwstai w trakcie
prac budowlanych.
Ha a liwe prace budowlane oraz wykorzystanie kiego transportu lwzie odbywa o si
tylko i wy cznie w godzinach dziennych. Ytie sprztu wibracyjnego zostanie
zredukowane do niezinego minimum. Wszelkie prace oraz transpodzie odbywa si
przy uyciu w pe ni sprawnego spiz pozbawionego wyciekoéw. Wszelkie materiay
budowlane przewmne transportem cikim b d zabezpieczone przed pyleniem.
Przygotowanie mas bitumicznych oraz inne pracewgne# szkodliwe substancje o ile to

mo liwe b d prowadzone poza miejscem inwestyciji.
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7.2. Etap eksploatacji

7.2.1. Ochrona wéd przed zanieczyszczeniem

Eksploatacja linii kolejowej, w normalnych warunkacnie wi e si ze znaczcymi
zagro eniami dla stanu czysta wod i gleby. Sp ywajce z torowiska wody opadowe oraz
wody z odwodnienia podtorza z regu y nie zawiemgnieczyszczew ilo ciach, ktore
skutkowa yby widocznym pogorszeniem jako wod lub ziemi. Moliwo
zanieczyszczenia olejami ziemi oraz wod z odwodaigrodtorza wyspi w sytuacji

d ugiego postoju skadu przy niedostatecznym statéehnicznym wagonéw i
lokomotywy.

Ca kowicie odmiennie przedstawia sioddzia ywanie na wody drog na terenach
przemys owych Zagr@nie dla czyst@i wod stanowi mog nieoczyszczone cieki
deszczowe.

Na etapie eksploatacji drogi, w granicach terminkdlejowego, bd réd em ciekow
deszczowych, ktore mog by zanieczyszczone zawiesini w glowodorami
ropopochodnymi. Szczegllnie obana jest pierwsza fala deszczu. Dlatego, celem
ochrony czystaci wod odbiornika, zamontowane zostamrz dzenia, zatrzymuge
zawart w ciekach deszczowych zawiesimineraln i substancje ropopochodne, w
postaci osadnikdw i separatora ropopochodnych awsp ci zapewniajcej oczyszczenie
tych wéd do warunkéw wymaganych przepisami. Do dze oczyszczajcych
skierowane zostarréwnie wody z odwodnienia torowisk.

Budowa kanalizacji deszczowej, wyposaej w urzdzenia oczyszczage przyczyni si

do zmniejszenia mdiwo ci zanieczyszczenia gruntu, wod powierzchniowych i
podziemnych substancjami ropopochodnymi. Budowadzne do oczyszczaniaciekOw
zapewni te dotrzymanie warunkow rozpormzenia Ministra rodowiska z dnia 24 lipca
2006 r. nak adagego obowizek redukcji, zawartych w wodach opadowych
zanieczyszcze do wartoci poni €] :

- zawiesina ogolna 100 mg/dm

- w glowodory ropopochodne 15 mg/dm

7.2.2. Ochrona przed nadmierremisj ha asu

Nale y zaznaczy, e ju sama przebudowa terminalu kolejowego ma by uznana
za dzia anie ograniczajce emisje do powietrza i emisje ha astRozbudowa terminalu
spowoduje uporalkowanie uk adu torowego i zwiszenie moliwo ci prze adunkowych.

Wyeliminowane zostanzb dne jazdy manewrowe pogdéw towarowych o naplzie
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spalinowym, ograniczona zostanie ilokonteneréw transportowanych samochodami
ci arowymi a zwikszony znacznie lzie udzia transportu kolejowego. Spowoduje to
znaczne korzyi dla rodowiska z uwagi na zmniejszenie ha asu generogeamezez
pojazdy samochodowe oraz sk ady towarowe przetaczam istniejcym uk adzie

torowym.

Zgodnie z 8 3 Rozpordzenia Ministra rodowiska z dnia 16 czerwca 201Wwrsprawie
wymaga w zakresie prowadzenia pomiarOw poziomow substalutj energii w
rodowisku przez zardzaj cego drog, lini kolejow, lini tramwajow, lotniskiem lub
portem (Dz. U. z 2011 r. Nr 140, poz. 8Z4arzd Morskiego Portu Gdynia S.A.
przeprowadza co 5 lat okresowe pomiary pozioméwshawprowadzanego doodowiska

w zwi zku z eksploatacjportu.

Pomiary wykonane w 2010 r. przez akredytowane ktooium EKOLAB Sp. z o.0.
obejmoway réwnie zachodnie tereny portu w Gdyni, na ktérem zlokaliany jest
istniej cy terminal kolejowy.

Zgodnie z wynikami powyszych bada ha asem dominugym w rejonie planowanego
przedsiwzi cias operacje prze adunkowe w strefie nabaxeej. redniailo pojazdéw
ci kich TIR, dowo cychiwywo cych adunki, poruszagych si w strefie nabrzeowej
wynosi ok. 900 w cigu doby, prze adunek na Nb. Helskim Il obs ugiwgest przez
5 suwnic nabrzeowych i suwnic samobiena oraz cigniki. Dodatkowo, ze wzgdow
bezpieczestwa kada z suwnic nabrzewych jest wyposana w sygnalizacj
d wi kow . Jednake ze wzgldu na poczenie technologiczne planowanego
przedsiwzi cia z operacjami prze adunkowymi w strefie nabozeej oddzia ywanie na

klimat akustyczny na granicy terendw chronionyclwipmy zosta oszacowane cznie.

W s siedztwie terenu planowanego przedsi ciami zlokalizowane byy punkty

pomiarowe P-1, P-2, P-3:

P-1 - zlokalizowany w rejonie ulicymidowicza, charakteryzugej si zabudow
mieszkaniow, jednorodzinn z us ugami. Dla terenu tego dopuszczalny poziom

d wi ku wynosi 55 dB dla pory dnia i 45 dB dla pory npcy

P-2 - rejon pomidzy ulic Unruga a terminalem kontenerowym i kolejowym. Jest

to teren us ug, dla ktérego nie obowmij dopuszczalne poziomy ha asu,

P-3 — rejon ulicy Tartacznej o przewadze zabudowgsmkaniowej jednorodzinnej
Z us ugami. Dla terenu tego dopuszczalny poziomi &ku wynosi 55 dB dla pory
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dnia i 45 dB dla pory nocy,
Pomiary wykazay przekroczenie dopuszczalnych podis ha asu na granicy terenow
chronionych akustycznie zabudowy mieszkaniowo-usnej przy ul. Sztukatoréw oraz
zabudowy mieszkaniowej przy ul. Knierskiej zarowno w godzinach nocnych jak i porze
dnia oraz w rejonie ul.midowicza w porze nocnej. Przekroczenia te wyniosl 8 do 8,6
dB.

Pkt LAeqD (dop) LAegD LAeqN (dop) LAegN
[dB] [dB] [dB] [dB]
P-1 55 53,2 45 53,1
P-2 - 48,9 48,6
P-3 55 59,4 45 53,6

Nale y jednak zaznaczy e rdd em ponadnormatywnego ha asupszede wszystkim
prace zwizane z prze adunkami i transportem prowadzonym nefist nabrzeowe,;.
Zgodnie ze ,Sprawozdaniem z pomiarow okresowyclkaswaw rodowisku” EKOLAB,

g 6wnymi réd ami ponadnormatywnego wi ku s ci kie pojazdy samochodowe,
suwnice (te dodatkowo zaopatrzone W8 sygnalizacj ostrzegawcz emituj ¢ sygna

d wi kowy podczas manewrowania), gniki siod owe oraz, w trakcie prowadzenia
pomiaréw, generator pdu na statku cumugym przy Nabrzeu Helskim.

Na klimat akustyczny znaczy wp yw ma rownie ruch pojazdow po estakadzie Trasy
Kwiatkowskiego oraz dzia alno innych podmiotow gospodarczych (np. dzia alno
terminalu kontenerowego GCT). Ruch samochodowylpKwiatkowskiego jest istotnym
czynnikiem kszta tujcym klimat akustyczny w rejonie ulicy SztukatorO+3).

Na ha as nocny w wymienionych punktach wp ywgjownie nie prace podmiotowego

taboru kolejowego, lecz praca taboru samochodowego.
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rodki ograniczajce emisj haasu podzieli mona na dwie grupy: techniczne
i organizacyjne. Dorodkow technicznych zalicza sivszystkie modyfikacje w samych
rod ach emisji haasu (stosowanie silnikow elektnych zamiast spalinowych,
stosowanie specjalnych wersji maszyn o zmniejsz@maisji ha asu itp.) orazrodki
ograniczajce emisje haasu na drodzedd o — odbiorca, czyli wszelkiego rodzaju
obudowy dwi koch onno-izolacyjne, t umiki czy ekrany akustyczne
Do rodkow organizacyjnych zaliczymo na :

ograniczenie czasu prackode najbardziej ,ha dwych”

zmian przebiegu szlakéw komunikacyjnych

przesunicie prac ha diwych wykonywanych w porze nocnej na palzienn itp.
Zgodnie ze ,Sprawozdaniem z pomiarow okresowychduaw rodowisku” wykonanych
we wrzeniu 2010 r. przez firm EKOLAB Sp. z o0.0.,, w przypadku dych rode
powierzchniowych jakimi niewpliwie s rod a znajdujce si na terenie Zarzlu
Morskiego Portu Gdynia S.A. stosowanieodkOw technicznych me nie przynie
oczekiwanych rezultatobw poniewav znacznej mierzeréd em emisji ha asu sprace
transportowe, prace za adunkowo-roz adunkowe kiomarowno miejsce jak i nasilenie
jest bardzo zmienne w czasie. Rownigzajemne usytuowanieréd a emisji i terenéw
chronionych nie pozwala na efektywne zastosowapie ekrandéw akustycznych, ktére
mog oby si wydawa odpowiednie, szczegdblnie w rejonie p6é nocnej granerendw w
zachodniej cz ci Portu Gdynia, czyli w rejonie lokalizacji projieikvanej przebudowy

terminalu kolejowego.
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Ukszta towanie terenu przeznaczonego pod realizaanowanego przedsivziecia

Jak wynika z powyszej ilustracji tereny chronione akustyczne odréve planowanego
przedsiwzi cia s oddalone o ok. 200 m oraz zlokalizowane na wzeregio wysokoci
ok. 4 m. Ze wzgldu na wyej zilustrowan wzajemn lokalizacje rode ha asu i terenéw
chronionych zastosowanie ekranéw akustycznych wi aabdukowania uciliwo ci
akustycznej z terendw portowych a tym samym z teatai kolejowego kdzie zupe nie
nie efektywne.
Jedynym efektywnym rozwraniem jest w &iwa organizacja pracy terminalu oraz
zastosowanie wysokich standardow w przypadku dobpraty obs ugujcego za adunek
i roz adunek kontenerow na terminalu.

Inwestor wraz z realizacj planowanego przedsizi cia dokona wymiany
funkcjonuj cych obecnie suwnic kolejowych na nowe.
Obecnie eksploatowane suwnice stanowdd a 0 mocy akustycznej ok. 102 dB Ha,
o napdzie spalinowym. Moc akustyczna nowo zakupionycWwrsa b dzie na poziomie

do ok. 80 dB. Dodatkowo d to suwnice o naplzie elektrycznym.
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Teren planowanego przedsizi cia wraz suwnicami kolejowymi.

Zmiana sposobu zasilania suwnic ze spalinowegdeidrgczny bdzie mia a oczywisty
wp yw nha popraw stanu rodowiska areosanitarnego ale rowniea obnienie
uci liwo ci akustycznej zwizanej z pracsuwnic.

Ze wzgl dow technicznych suwnice kolejowe o ndpie spalinowym (silniki DISEL)
wymagaj ci gej pacy silnika w trakcie trwania prac za aduniolwv nie zalenie, czy
pracuj, czy nie. Natomiast w przypadku suwnic o rdge elektrycznym silnik pracuje
wy cznie w momencie pracy wykonywanej przez suwnly/ zwi zku z powyszym
zakup nowych suwnic znacznie obyipoziom ha asu generowanego pratiwnic na
terminalu intermodalnym, co w konsekwencji wp yniea popraw rodowiska
akustycznego w tym rejonie portu.

Docelowo na lata 2014-2020 przewidziana jest dalstektryfikacja wszystkich
pozosta ych, obecnie eksploatowanych na terenmitetu kontenerowego suwnic, co
znaczco wp ynie na obnienie emisji ha asu powodowanego prRortu Gdynia.

Zgodnie z informacj uj t w sprawozdaniu z okresowych pomiaréw poziomu
ha asu suwnice zaopatrzonevg sygnalizacj ostrzegawcz emituj ¢ sygna dwi kowy
podczas manewrowania, co jest wymieniane jako jemna@dde o znacznaj uciliwo ci
akustycznej. Sygna di kowy oraz jego czstotliwo  jest regulowana przepisami BHP i
okrelona w Normie ISO 7731:200Frgonomics danger signals for public and work

areas — Auditory danger signalsz, ktorej wynika, e sygna ostrzegawczy musi by 15

Przebudowa intermodalnego terminalu kolejowego wiedsdynia



Karta informacyjna przedsizi cia 31

dB wy szy od rod a dwi ku (suwnicy) bd ta (w przypadku, gdy poziom natnia

ha asu t a jest wyzy od poziomu ha asudd a).

W zwi zku z powyszym nie jest mdiwe obni enie nat enia dwi ku ww. sygnalizaciji

d wi kowej, gdy by oby to niezgodne z przepisy bezpiestwa BHP i stanowi oby
zagro enie dla zdrowia iycia ludzkiego.

Jednake wraz z wymian istniej cego paru maszynowego na nowy, CsRej mocy
akustycznej, naspi réwnie zmniejszenie uciliwo ci akustycznej sygnalizacji
d wi kowej suwnic kolejowych zgodnie z obowuj cymi przepisami i normami.

Obecnie funkcjonuga suwnica kolejowa.

Reasumuj ¢ dla przedsiwzi cia obejmuj cego wyd uenie toréw kolejowych
I przebudowania terminalu kolejowego istnieje racjmalna mo liwo ograniczenia

poziomu ha asu w stosunku do stanu obecnego

7.2.3. Ochrona przed emisganieczyszczedo powietrza

Przy okreleniu zasigu oddzia ywania na jako powietrza uwzgldnione zosta y emisje z
obu terminali: kolejowego i kontenerowego.

Terminal kolejowy i ssiadujcy z nim kontenerowy jestrod em powierzchniowym
zanieczyszcze motoryzacyjnych i dla takiej interpretacji przemadzono dalsze
obliczenia.

Jako t o wprowadzono aktualne rednione wartaci z punktu pomiarowego AM 10 sieci
ARMAAG przy ul.Wendy w Gdyni.

Posta graficzn pokazano na rysunku jako rozk ad zanieczysz¢i¥),) na podk adzie
mapowym. Maksymalne wartoi st e pokazano na wydruku Wx .Warto ci te z duym
zapasem spe niaje wartoci odniesienia i wyspuj zaréwno na terenie terminalu jak i w
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otoczeniu. Wartaci st e w receptorach na granicy ssadujcej zabudowy
jednorodzinnej przy ulicy Sztukatorow, Flisakéwmidowicza i Bosmaskiej z duym
zapasem spe niajvarto ci normatywne.

Ponownych oblicze rozprzestrzeniania siwy ej wymienionych zanieczyszczenie
wykonano, poniewaistnieje tak duy zapas w stosunku do wartd dopuszczalnej,e nie
jest to wymagane. Np. w przypadku dwutlenku azgdnie z Wiax: Samax=0,099 pg/m
<< 40-20 = 20 pg/th

Jak wynika z oblicze przebudowa terminalu kolejowego, przy uwzyglieniu emis;ji
charakterystycznych dla sednich dziaalha@i, nie spowoduje przekroczenia
dopuszczalnych ste ani wartoci odniesienia substancji o charakterze komunikaayj
poza granic terenu portu. Nie swi ¢ wymagane dzia ania techniczne lub organizacyjne

celem ograniczenia emisji do powietrza.

7.2.4. Gospodarowanie odpadami

Rozwi zaniem chronicym rodowisko, przed mdiwo ci zanieczyszczenia na skutek
nieprawid owej gospodarki odpadami z utrzymaniamontow infrastruktury technicznej

b dzie powierzenie powygzych prac wyspecjalizowanemu podmiotowi, posiadanu
wymagane zezwolenia w zakresie gospodarowania jmyesnymi do wytworzenia
odpadami. Niezline jest te wyznaczenie odpowiednio zabezpieczonych przed
mo liwo ci migracji zanieczyszczewydzielonych miejsc selektywnego magazynowania

wytwarzanych odpadow.

8. Rodzaje i ilo wprowadzanych do rodowiska substancji lub energii

8.1. Etap realizacji przedswzi cia

Prace budowlane 0 r6d em emisji do powietrza, emisji ha asu oraz aldpa

Pojazdy dowo ce materiay budowlane i pracay ci ki sprzt budowlany emitowa

b d spaliny. Bd to géwnie zanieczyszczenia wprowadzane do atmpsfesposéb
niezorganizowany, a pochodz z procesu spalania paliw w silnikach pojazdéw
dostarczajcych niezbdne materiay oraz maszyn roboczych, takie jaknettew gla,
tlenki azotu wyraone jako NQ oraz w glowodory (pozosta @i nie spalonego paliwa).
Ponadto naspowa b dzie réwnie niezorganizowana emisja pyu w czasie prac

ziemnych i budowlanych.
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Szacunkowe wielk@i emisji zanieczyszczewprowadzanych do atmosfery w trakcie
realizacji inwestycji, zwizane z ruchem pojazdu, wynosz

- dwutlenek azotu - 0,001 kg/dgb

- w glowodory aromatyczne - 0,0002 kg/dob

- benzen - 0,00005 kg/dob

- tlenek wgla - 0,001875 kg/dob
Podane wielkaci emisji maj charakter jedynie orientacyjny i obarczoneosie duym
b dem szacunkowym, wynikagym z faktu, i nie jest moliwe w chwili obecnej
dok adne okrdenie ilo ci pojazdow, czy intensywnoi prowadzonych prac w agju dnia.
Zaznaczy naley, i emisje substancji do powietrza atmosferycznegaxvef realizacii
inwestycji maj charakter krotkotrway i sone mao znacze dla ogdlnego stanu
rodowiska naturalnego.
Okre lenie rodzaju i iloci wprowadzanych do powietrza substancji na etapadizacji
inwestycji jest bardzo trudne z uwagi na angéowane dzia ania i prace prowadzone w

czasie realizacji inwestycji.

Przyczyn ha asu w trakcie budowy 8 :

prace przygotowawcze: niwelacja terenu, wykopy peeti. Praca spychacza i

koparki powodowab dzie okresowy ha as o poziomie 87 — 90 dB,

prace w trakcie budowy: podnak, wibrator, pi a do drewna — ok. 85 dB,

dowoOz i roz adunek materia 6w budowlanych — ha askiotrwa y, okresowy 87

dB,

prace montaowe: wiertarki, pi y — 85 — 90 dB.
Urz dzenia te pracowab d okresowo. Uredniony do 8 godzin w agyu doby poziom
d wi ku nie powinien na placu budowy przekrocz5 dB. Uci liwo akustyczna
ograniczy si do czasu budowy i jest przy tego typu pracach doeuniknicia. Jej
przestrzenny zagy okreli mo na na oko o 100 m od zgrupowania pracy¢h maszyn
drogowych i sprztu budowlanego, ktory jednoczge b dzie ulega przemieszczaniu.

Przewidywana uciliwo dla rodowiska w fazie budowy wie si goOwnie z
powstawaniem znacznych ild odpaddw.
Zgodnie z klasyfikacj podan w rozporzdzeniu z dnia 27 wrzaia 2001 r. w sprawie

katalogu odpadow prace budowlan&l b rod em odpadow zaliczonych do namsij cych

grup:
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0 grupa 15 — odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniaywycierania, materia 'y

filtracyjne i ubrania ochronne nie ¢ w innych grupach,

0 grupa 16 — odpady nie u¢ w innych grupach,

0 grupa 17 — odpady z budowy, remontu i demantabiektéw budowlanych oraz

infrastruktury  drogowej

(wyczajc gleb i

zanieczyszczonych)

ziemi

z terenbw nie

W poni szej tabeli przedstawiono rodzaje odpadow, sklkewfanych zgodnie z

rozporz dzeniem Ministra rodowiska z dnia 27 wrzaia 2001 r. w sprawie katalogu

odpadéw (Dz. U. Nr 112, poz. 1206), jakie mdgy wytwarzane w fazie realizacji

inwestycji.
Kod odpadu Rodzaj odpadu | charakterystyka
1501 Odpady opakowaniowe
150101 Opakowania z papieru Opakowania po
mat.budowlanych
16 02 Odpady urz dze elektrycznych i elektronicznych
16 02 13 Zu yte urz dzenia zawieraj ce niebezpieczne wietlowki
elementy inne ni  wymienione w 16 02 09 do 16 02
12.
16 02 14 Zu yte urz dzenia inne ni wymienione w 16 02 09 transformatory,
do 16 02 13. kondensatory
1701 Odpady materia 6w i elementéw budowlanych ora  z infrastruktury
drogowej (np. beton, cegy, p yty, ceramika)
170101 Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbi6rek i Odpady powsta e w
remontéw trakcie budowy i
17 01 07 Zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego, modernizacji drog
odpadowych materia 6w ceramicznych i elementéw | oraz rozbiorki budynku
wyposa enia inne ni_wymienione w 17 01 06
170181 odpady z remontéw i przebudowy drég
17 01 82 Inne niewymienione odpady
17 02 Odpady drewna, szk a i tworzyw sztucznych
17 02 04* Odpady drewna, szk a i tworzyw sztucznych Podk ady kolejowe
zawieraj ce lub zanieczyszczone substancjami
niebezpiecznymi
17 04 Odpady i z omy metaliczne oraz stopéw metali
17 04 05 elazo i stal Szyny, konstrukcje
metalowe sieci
trakcyjnej
17 04 07 Mieszaniny metali Rozbiorka
infrastruktury drogowej
i kolejowej
1704 11 Kable inne ni wymienione w 17 04 10 Odpad z wymiany
sieci en. | rozbiorki
budynku
17 05 Glebai ziemia (w czaj cgleb iziemi zterenéw zdegradowanych oraz
urobek z pog biania)
17 05 03* Gleba i ziemia, w tym kamienie, zawieraj ce
substancje niebezpieczne
17 05 04 Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne ni wymienione | Odpad z rozbiorki drog
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Kod odpadu Rodzaj odpadu charakterystyka
w 17 05 03 podtorza nie
zanieczyszczony
17 05 07* T ucze torowy (kruszywo) zawieraj cy substancje Odpad z rozbiorki
niebezpieczne torowiska
zanieczyszczony
ropopochodnymi
17 05 08 T ucze torowy (kruszywo) inny ni  wymieniony w 17 T ucze nie
05 07 zanieczyszczony

* odpady niebezpieczne

Podstawowym odpadem, pows@jm w procesie inwestycyjnym 8 odpady z remontu
i przebudowy drog, szyny, podk ady betonowe i driewe, t ucze torowy oraz gruz
betonowy.
Przyjmuj ¢, e na odcinku 1 km jednotorowej linii:

- masa szyn wynosi ok. 0,100 tyg,

- masa podk adéw betonowych — 0,45.tylg,

- masa podk adéw drewnianych — 0,15.tyg,
ilo  wytworzonych odpadow przekroczy kilka tysy ton.
Na obecnym etapie realizacji inwestycji, z uwagi mak danych nie ma mbwo ci

dok adnego oszacowania przewidywanejdladpadow z przebudowy toréw i drég

llo i sposéb zagospodarowania odpadéw powsta ych kcierdbudowy (gruz, ceg a,
beton, metale, kruszywo i ziemia) oki@ny zostanie w projekcie budowlanym.

Wy ej wymienione odpady, w wkszoci nie nale do niebezpiecznych. W miar
mo liwo ci odpady naley podda odzyskowi.

Powstajce odpady z grupy 17, tj. odpady z budowy, remonid@emontau obiektéw
budowlanych oraz infrastruktury drogowej, winny bw pierwszej kolejnaci poddane
odzyskowi. Odpady, ktore powstaw czasie rozbiorki istniegych nawierzchni, powinny
zosta poddane rozdrobnieniu i przesortowaniu celem umyskmateria u budowlanego o
odpowiedniej granulacji i wytrzyma oi, nadajcego si do ponownego wykorzystania.
Odpady pochodze z rozbiérki, nienadaje si do dalszego wykorzystania, powinny
zosta wywiezione na sk adowisko odpadow.

Grunt z wykopow (kod 17 05 04 — Gleba i ziemiatyym kamienie, inne niwymienione
w 17 05 03) nienadagy si do ponownego wbudowania powinien zosgoddany
odzyskowi. Moliwe jest rownie przekazanie odpadu osobom fizycznym.
Zagospodarowanie mas ziemnych powinien uwhgh konieczno zachowania

wymaganych standardow jala gruntu, wynikajcych z rozporzdzenia Ministra
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rodowiska z dnia 9 wrzaia 2002 r. w sprawie standardow ja&ioziemi (Dz. U. Nr 165,
poz. 1359).
Grunt zanieczyszczony (17 05 03*), drewniane patik leolejowe (17 05 07*) naszone
substancjami niebezpiecznymi powinny zostgprzekazane wyspecjalizowanemu

podmiotowi do unieszkodliwienia.

Realizacja inwestycji nie lbizie si wi za z koniecznoci wycinki drzew na trasie

przebiegu projektowanych toréw, drog i sieci.

8.2. Etap eksploatacji

Faza eksploatacji przedsizi cia wiza si b dzie z powstawaniem ciekOw
deszczowych, ciekbw o charakterze bytowym, emisjiezorganizowan o charakterze

komunikacyjnym, emisjha asu oraz odpadow.

Odprowadzanie wod opadowych

W wyniku realizacji planowanego przedsei cia ilo wod opadowych kierowanych do
wod basenu portowego przy zaeoiu deszczu miarodajnego q = 172 /s ha,
prawdopodobiestwie wystpowania dla: p=50%, czasie trwania t=15min i ponséni
zlewni 8 ha wyniesie:
Q =500 I/s, ok. 51 200 ¥nok

Po zrealizowaniu inwestycji, odprowadzane wodydapee oczyszczane 8§ zgodnie z
wymaganiami przepiséw okidenych w § 19 ust. 1 rozpordzenia Ministra rodowiska z
dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkow, jakieenglspe ni przy wprowadzaniu
ciekbw do wod lub do ziemi oraz w sprawie substiaszgzegolnie szkodliwych dla
rodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137 poz. 984 ze zm.).

Po oczyszczeniu w projektowanych osadnikach i sgpaach substancji ropopochodnych,
odprowadzane do wod powierzchniowych, wody opadowerarusz warunkéw dot.

- zawiesiny og. < 100 mg/din

- w glowodoréw ropopochodnych < 15 mg/dm

Powstawanie odpadow

Eksploatacja dr6g oraz uk adéw torowych niddie ro6d em znaczcych ilo ci odpaddw.
Powstawa b d jedynie odpady z czyszczenia ulic, obs ugi infrdgury technicznej,
okresowych napraw i remontéw oraz odpady z czyseazarz dze oczyszczajcych

wody opadowe.
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Odpady te, pod warunkiem ich prawid owego zagospaania, tj:
czasowego magazynowania w wydzielonych, prawid owabezpieczonych
miejscach, w szczelnych pojemnikach,
przekazywania do odzysku lub unieszkodliwienia veggalizowanym podmiotom
posiadajcym wymagane zezwolenia,

nie stwarzaj zagro enia dla rodowiska.

W poni szej tabeli przedstawiono rodzaje odpadow, skleewfanych zgodnie z
rozporz dzeniem Ministra rodowiska z dnia 27 wrzaia 2001 r. w sprawie katalogu

odpadow (Dz. U. Nr 112, poz. 1206), jakie mdny wytwarzane w fazie eksploataciji.

: Kod
Lp. Rodzaj odpadu odpadu

1 |Oleje z odwadniania olejow w separatorach 13 05 06*

2 Odpad){ betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i 17 01 01
remontow

3 Odpady lnnych materia ow ceramicznych i 17 01 03
elementéw wyposa enia

4 | Tworzywa sztuczne 17 02 03
Mieszaniny metali 17 04 07
Odpady z budowy, remontow i demonta u

6 |zawieraj cert -odpady zu ytych lamp 17 09 01*
0 wietleniowych

7 | Odpady z czyszczenia piaskownikéw 19 08 02

8 |Odpady z czyszczenia ulic i placow 2003 03

* odpady niebezpieczne

llo irodzaj zanieczyszczepowstajcych w wyniku eksploataciji linii kolejowych drog i
sieci warunkuje szereg czynnikdw. Najw&jszymi s: nat enie ruchu i jego rodzaj oraz
kategoria drogi, przy czym w najwkiszym stopniu ilo i rodzaj odprowadzanych z drég
zanieczyszczezale y od nat enia ruchu. W trakcie eksploatacji drogi nie przhyje si
powstawania znaceych ilo ci odpaddw.

Trudnoci w okreleniu ilo ci odpadow wystpuj rownie w przypadku odpadow
pochodzcych z ewentualnych remontéw uk adu torowego teatnim drogi. Uzaleniona
ona bdzie od warunkow uwtkowania torowiska i drogi, a tym samym ich stanu
technicznego. llo odpadow wizaa si b dzie z czstotliwoci | zakresem

prowadzonych remontow.
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Prace zwizane z czyszczeniem udze kanalizacyjnych, podczyszczaych wody
opadowe, konserwacj napraw infrastruktury technicznej oraz robotami remontawy
powinny by zlecane firmom zewrrznym, ktére posiadaj zezwolenia w aiwych
organow administracji do spraw ochronyodowiska na wytwarzanie odpadéw
powstajcych w wyniku prowadzonej dzia alnm us ugowej. Zgodnie z art. 3 ust. 3 pkt 22
ustawy o odpadach, wytwérodpadoéw powstagych w wyniku wiadczenia ww. us ug, a
tak e odpowiedzialnymi za sposOb magazynowania, trahspadzysk lub
unieszkodliwianie odpadéw wowczas powstgch, bd podmioty je wiadcz ce, chyba,
e umowa stanowib dzie inaczej.

Pozostae odpady winny byprzekazywane odbiorcom posiadaim zezwolenie
w a ciwego organu administracji do spraw ochronyodowiska na prowadzenie
dzia alnoci w zakresie gospodarki tego rodzaju odpadami. (@Bt ust. 2 ustawy o
odpadach).

cieki bytowe

cieki o charakterze bytowym wprowadzaned® kanalizacji portowej, ktéra wczona
jest do uk adu kanalizacji miejskiej z odp ywem dagysokosprawnej oczyszczalni

komunalnej Dbogorze.

Emisja substancji do powietrza

réd em emisji niezorganizowanej do powietrza narigs terminalu kolejowego pozostaj
nadal pocigi i pojazdy poruszage si po drogach wewrrznych. Celem przebudowy
terminalu kolejowego jest, przede wszystkim, vwo przyj cia d uszych sk adéw
poci goéw, w drugiej kolejncci zwi kszenie iloci za adowywanych i roz adowywanych
sk adow. Nie przewiduje sizatem znaczego wzrostu emisji niezorganizowanej z
transportu w stopniu, ktory mog by spowodowparzekroczenie standardow jakd
powietrza poza terenem przemys owym jakim jest Baignia.
Podobne rod a emisji, lecz w znacznie Wiszej ilo ci, wyst puj na terenie siaduj cego
terminalu kontenerowego. rednia ilo  pojazdow ci kich TIR, dowo cych i
wywo cych adunki, poruszagych si po terenie terminalu kontenerowego, wynosi 900
w ci gu doby, pracuje rowniedo 5 suwnic nabrzewych i suwnica samobiaa oraz
ci gniki. Dlatego emisje z terminalu kolejowego osze&pne zostay cznie z emisjami z

terminalu kontenerowego.
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Terminal Kolejowy

Linia kolejowa prowadzca do Portu Gdynia jak i terminal kolejowy selektryfikowane
wi ¢ nie stanowi roda emisji do atmosfery. réd em tym jest praca spalinowej

lokomotywy manewrowej rozczepiagej wagony i formatuicej sk ad pocigu.
Obecnie terminal obs uguje 6 sk adéw pgéw dobowo o iloci rednio 130 wagonow.

Po zmodernizowaniu terminalu zak ada, ske ilo poci géw wzronie o 40 % w cigu
najbli szych 5 lat wynosz rednio 8, maksymalnie 9 sk adéw. Jednak wyenie torow
kolejowych i moliwo  przyjmowania duszych sk adow pocgéw wyeliminuje
konieczno rozprz gania sk adéw i zdecydowanie zmniejszy ilgazd manewrowych
lokomotyw spalinowych. Nalgg wi ¢ zaoy , ze mino zwikszenia liczby obs ugiwanych
poci gdw emisja niezorganizowana zanieczyszckemunikacyjnych pozostanie na nie
Zmienionym poziomie.
Przy zaoeniu, e dla potrzeb obsugi terminalu pracowd d 2 lokomotywy
manewrowe a czny czas obs ugi jednego sk adu lokomotymanewrow wyniesie 3
godziny (czynnoci zwi zane z przyjciem sk adu od przewaika, przestawienie na tory
manewrowe, podstawienie i odbiér z punktow przerdkdwych, formowaniem sk adu na
torach manewrowych, szczegd oprob hamulcédw i przestawieniem na tory PKP):
przy rednim obci eniu 8 pocigbw czny czas pracy lokomotyw wyniesie 12
godzin. Przy rednim zuyciu paliwa 43,4 kg/h czne zuycie paliwa wyniesie
2083.2 kg.
w dobie szczytowej przy obs udze 9 sk adéw pg@iv zu ycie paliwa wyniesie
2363,6 kg.
Uwzgl dniono réwnie 1 godzin pracy lokomotywy na luzie (zycie paliwa 2 x 10 kg).

Ca kowita emisja pochodeza od lokomotyw spalinowych wyniesie:

Substancja \évn?il;?i nik Emisja ca kowita na wyszczegélnioliczb poci géw
kg/Mg doba doba
rednia szczytowa Rok
Tlenek w gla [CO] 20 42,06 47,28 15071,0
W glowodory [HC] 39 82,03 92,19 28710,5
Tlenki azotu [NQ)] 23 48,37 54,37 16929,5
Dwutlenek siarki[SG] 8 16,83 18,91 5890,5
Sadza 8 16,83 18,91 5890,5
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Pozosta eréd a emisji

Terminal  kolejowy przylega bezpednio do terminalu  kontenerowego,
charakteryzujcego si podobnym rodzajem korzystania zeodowiska lecz o znacznie

wi kszym nat eniu.

Najbardziej istotnymrod em emisji do powietrza na terenie terminaluteoerowego jest
ruch ci kich pojazdow samochodowych wygkaj cych, manewrujcych po terenie i

wyje d aj cych z terenu terminalu kontenerowego.
Liczba pojazdow trasowych wynosiednio 900 w cigu doby.

Eksploatacja pojazdéw powoduje emigjanieczyszcze odprowadzanych do powietrza
wraz ze spalinami.

W przypadku drog wewrrznych, placéw manewrowych i parkingéw, wielkoemisji
wi e si cilezliczb, rodzajem i stanem technicznym pracych w danym przedziale
czasowym silnikbw samochodowych. Wadb te ulegaj trudnym do oszacowania

zmianom, wynikajcym z duej zmiennoci nat enia i struktury ruchu w cgu doby.

Ponadto okres postoju pojazdow (a eviczas, w ktoérym nie emitujone adnych
zanieczyszczg jest znacznie d &zy od czasu ich ruchu.

Kolejnym réd em emisji na terenie terminalu kontenerowegb feaca suwnic placowych
0 napdzie spalinowym w iloci szt. 4, praca kontenerowej suwnicy na nahrzeraz
ci gnikéw siod owych poruszagych si po placu magazynowym.

Mimo prognozowanego wzrostu przewozow kontenerdandportem kolejowym ze
wzgl du na przewidywany wzrost iloi prze adunkéw konteneryzowanych na terenie
terminalu kontenerowego (Strategia rozwoju Portyral zak ada wzrost od 5 do 9% w
skali roku) za oono, z duym zapasem, wzrost iloi pojazdéw poruszagych si po jego
terenie 0 50 %

Przy docelowej ilo pojazdow 1350 szt/doh 56 szt/godzin oraz czasie pracy jako jazdy
po terenie terminalu lub pracy na biegu ja owym 2l/dodziny = 5 min, emisja

zanieczyszczez pracy w/w pojazdéw wyniesie:

Emisja kg/h
CO 1,41*22,4=31,6g/h =0,032kg/h
NO, 6,93 * 22,4 = 155,23 =0,155
NM VOC 0,27 * 22,4 = 6,05 = 0,006
SO, 0,02 * 22,4 = 0,448 = 0,0004
PM10 0,18 * 22,4 = 4,03 = 0,004

Pola elektromagnetyczne
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W ramach planowanego przedski cia wykonana zostanie nowa stacja
transformatorowa. Zgodnie z definicgawart w art. 3 pkt. 18 ustawy prawo ochrony
rodowiska przez pole elektromagnetyczne (pem) rdéeursi pole elektryczne,

magnetyczne oraz elektromagnetyczne sttliwo ciach od 0 Hz do 300 GHz.

Ze wzgldu na parametry namia zasilajcego, stacje transformatorowe i linie

energetyczne nie $rzedsiwzi ciami mogcymi znaczco oddzia ywa na rodowisko

Transformatory oraz linie energetyczne niskiegoimap nie stanowi pod wzgldem
emisji PEM istotnego zagrenia dla rodowiska przyrodniczego oraz ludzi.

Nie wystpuj zagroenia dla rodowiska w zakresie emisji promieniowania
elektromagnetycznego zwiane z prowadzeniem rob6t ani w okresie ekspldatac
urz dze iinstalacji systemow telekomunikacji ani elelenergetyki.

Nie stanowi rownie zagroenia sie trakcyjna napowietrzna zasilana gem staym o
napi ciu 3 kV ani sie energetyczna na potrzeby poza trakcyjne o mapznamionowym

15 kV. Nie podlegaj one adnym ograniczeniom z zakresu ochromgdowiska przed
polami elektromagnetycznymi. Nie stanowone, pod wzgldem emisji PEM, istotnego

zagro enia dla rodowiska przyrodniczego oraz ludzi.

Halas i wibracje

Eksploatacja terminalu kolejowego jestdod em emisji haasu powodowanej prac
lokomotyw manewrowych, urdze prze adunkowych oraz pojazdéw. Podobméd a
emisji, lecz w znacznie wkszej iloci, wyst puj na terenie siadujcego terminalu
kontenerowego.rednia ilo pojazdow ci kich TIR, dowo cych i wywo cych adunki,
poruszajcych si po terenie terminalu kontenerowego, wynosi 900 ww doby, pracuje
rownie do 5 suwnic nabrzewych i suwnica samobiaa oraz cigniki. Dlatego emisje z
terminalu kolejowego oszacowane zostagznie z emisjami z terminalu kontenerowego.

Terminal Kolejowy

rod em emisji dwi ku s :
wjazd i wyjazd sk adow poagéw — docelowo maksymalnie 9 sk adow dobowo,
praca 2 lokomotyw manewrowych,
praca suwnicy roz adowugej i za adowujcej kontenery z wagonow 0 mocy
akustycznej ok. 80 dB
Terminal kontenerowy

réd em emisji dwi ku s:
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ruch pojazdow ci arowych — przejazd pojazdéw: 900 obecnie oraz IRk@lowo
podczas 24 godzin pory dnia i nocy,

Moce akustyczne pojazdow przedstawiono w perej tabeli.

Operacja Moc akustyczna [dB] Czas operacji, s
Start 105 5
Hamowanie 100 3
Jazda po terenie, m. in. 100 (zaley od d ugoci
manewrowanie drogi)

suwnice szt. 5 pracuge w ci gu 24 godzin dnia i nocy o mocy akustycznej ok. 80
dB
ci gniki siod owe poruszage si po placach sk adowych o mocy akustycznej jak

w powy szej tabeli

Z oblicze wynika (przy obecnej mocy akustycznej suwnic 1@),d e modernizacja
terminalu kolejowego polegaja na wyd ueniu torow za i roz adowczych do 660 m w
kierunku wschodnim, nie zmieni w sposéb istotnyrakteru jego oddzia ywania pod
wzgl dem emisji ha asu doodowiska. Zakres ekspozycji ha asu, przed i poenadacii,
pozostaje ten sam, w granicach 70 m pasa réwnglegle toréw i pasa niezabudowanego
Z przesuniciem oddzia ywania terminalu w kierunku wschodnieapa ha asu terminalu
kolejowego przed i po modernizacji - Zeznik 6,7). Po wymianie suwnic na elektryczne
o mocy akustycznej ok. 80 dB ngst poprawa klimatu akustycznego w rejonie

planowanego przedsizi cia.

Inne réd a ha asu w otoczeniu obiektu

Ha as w otoczeniu opisywanej inwestycji jest wywiry gorzez pojazdy poruszag Si
okolicznymi drogami, zw aszcza Estaka€wiatkowskiego oraz pracurz dze na terenie
podmiotéw prowadzych dzia alno m.in. Gdynia Container Terminal S.8taz inn ni
us ugi portowe. Ha as komunikacyjny ulicy Eugenaifkwiatkowskiego jest istotnym

czynnikiem kszta tujcym klimat akustyczny.

Sytuacje awaryjne

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo ochrangowiska (Dz. U. Nr 62, poz. 627,

Z po n. zm.) definiuje powan awari jako ,zdarzenie, w szczegOlrm emisj, po ar lub
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eksplozj, powsta e w trakcie procesu przemys owego, magaggnia lub transportu, w
ktorym wystpuje jedna Ilub wicej niebezpiecznych substanciji, prowadz do
natychmiastowego powstania zagenia Yycia lub zdrowia ludzi lub rodowiska lub
powstania takiego zagrenia z oponieniem”.

Awaria jest w zasadzie zjawiskiem nieoczekiwanym,gwatownym przebiegu i

negatywnym wp ywie na stan elementaGwdowiska oraz zdrowie iycie ludzi.

Obiekty stwarzajce potencjalne zagrenie charakteryzuj si magazynowaniem

I wykorzystaniem duych ilo ci materia 6w niebezpiecznych.

rod em powanej awarii moe by rownie transport materia 6w niebezpiecznych
spowodowany katastraf z ym stanem technicznynrodkéw transportu Wl b dem

cz owieka.

Zapobieganie awariom obejmuje odpowiednie dzia gmi@wencyjne. Podstawowymi
rodkami bezpieczestwa w przewozie substancji niebezpiecznych szlakikogowymi i

kolejowymi, ktére mog minimalizowa prawdopodobiestwo wyst pienia wypadku s

centralny nadzor nad transportem substancji niebezpych,
- system informaciji o transporcie,
- przestrzeganie przepisOw regultych zasady transportu drogowego materia 6w
niebezpiecznych,
- przestrzeganie przepisOw regultych transport, przechowywanie sk adéw i
manewrowanie wagonami z materia ami niebezpiecznymi
- periodyczne kontrole drogowe i kontrole sk adéwejmlvych,
- wyrywkowe kontrole przestrzegania podstawowych pistev zwizanych
z transportem niebezpiecznych materia éw.
Uwzgl dniaj ¢, e na przedmiotowym obszarze prowadzoneze adunki towarow w
kontenerach mdiwo , e zawierab d one substancje niebezpieczne jest znikoma.
Ponadto zakres planowanego przedsi cia obejmuje przebudow terminalu
kolejowego. W przypadku kolei prawdopodolsevo wyst pienia sytuacji awaryjnej jest

nieporownywalnie mniejsze niv transporcie drogowym.
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9. Transgraniczne oddzia ywanie narodowisko

Uwzgl dniaj ¢ ograniczony charakter inwestycji, realizowanejjna zainwestowanym
terenie, nie spowoduje ona znawzgo negatywnego wpywu na jako wod
powierzchniowych, woéd podziemnych, powietrza, glelyeny cenne przyrodniczo oraz
tereny chronione przepisami ustawy Prawo wodnewigedzbiorniki wod podziemnych).
Wykonywane dotychczas pomiary wykaza ¥ obecnie oddzia ywanie prze adunkéw i
ruchu pojazdéw oraz pogow zaznacza sig 6wnie w zakresie emisji substancji do
powietrza | haasu. Po zrealizowaniu inwestycji reaki zasig oddzia ywania na
rodowisko nie powinien wzrosn. Oddzia ywanie to ma charakter lokalny winie

wyst pi mo liwo transgranicznego oddzia ywania madowisko.

10. Obszary podlegajce ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia004 r. o
ochronie przyrody, znajduj ce si w zasigu znaczcego oddziaywania

przedsi wzi cia.

10.1. Tereny w czone do sieci Natura 2000

W bezporednim ssiedztwie planowanego przedsei cia nie wystpuj obszary
w czone do sieci Natura 2000.

W odleg oci ok. 3,5 km od obszaru oliggo opracowaniem znajduje sibszar specjalnej
ochrony ptakéw Zatoka Pucka (PLB 220005) azony do sieci NATURA 2000, ktérej
celem jest ochrona réorodnoci biologicznej na terenie krajow cz onkowskich ilun
Europejskiej.

Obszar obejmuje wody zachodniej oca Zatoki Gdaskiej, pomidzy wybrzeem
P6 wyspu Hel na pé nocy, wybrzam od W adys awowa do @ja Wisy miaej na
zachodzie i po udniu i lini pomi dzy uj ciem Wisy miaej a kocem Helu od strony

wschodniej. Zawiera sanZatok Puck icz g bszych wod Zatoki Gdakiej.
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OZ Port Gdvnie

PLB 220007 atoka Pucka

Specjalny obszar ochrony siedlisk PLH 220032 Zat®ueka i P6 wysep Helski po ony
jest w odleg oci ok. 4,5 km na pé nocny-zachdd od analizowanggenu.Obejmuje
Po wysep Helski wraz z ZatokPuck Wewntrzn oraz fragmentem Wybrza od

W adys awowa do Mechelinek (Idy Oksywskie).
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W czone tu zostay tereny Nadmorskiego Parku Krajpwago — 18 804 ha, z
rezerwatami przyrody Beka — 193,0 ha, S onki — 27,76 ha, Mechelskie ki— 114,47
ha. Fragment obszaru poany jest na terenie Leego Kompleksu Promocyjnego Lasy

Oliwsko-Dar lubskie.

Obszar ten jest way dla zachowania dej, p ytkiej zatoki morskiej i zwzanych z ni
morskich biotopow. Wyspuje tu dua ré norodno zbiorowisk rolinnych oraz rzadkich,
cz sto reliktowych gatunkéw flory i fauny, zwdanych ze specyficznymi, nadmorskimi
warunkami siedliskowymi. Zespoy dm i zwierzt dennych w Zatoce Puckiej
charakteryzuj si du ré norodnoci i bogactwem zespo 6w. Obszar jest ma dla

ptakow migrujcych oraz ssakow morskich, w tym foki szarej i nmona.

Jako specjalny obszar ochrony siedlisk zaproponawanstaa przez organizacje
pozarzdowe, w ramach Shadow List, ,Klify i Rafy Kamien@& owa”.

Powy szy obszar ochrony siedlisk posiada obecnie ste#msrwatu krajobrazowego,
podlegajcego ochronie czciowej. Jego powierzchnia wynosi 120 ha (pierwotnyeo to
126,93 ha). Zamiarem jego utworzenia bya ochronazystkich elementow
przyrodniczych na tym terenie. Szczegoélnie chciabp ochron stanowiska jardu
szwedzkiego, figurugego na "czerwonej ktie" ro lin zagro onych w Polsce. Inne wae
walory przyrodnicze rezerwatu to naturalny i poéumainy krajobraz nadmorskiej,
polodowcowe] wysoczyzny morenowej oraz pozosta opo naturalnych zbiorowisk
le nych reprezentowanych przezyzn buczyn ni ow, kwan buczyn ni ow i

kwan d brow .
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O/ Port Gdynie

rezerwat Kpa Red owska (,Klify i Rafy Kamienne Or owa”)

Walory rezerwatu podnosi aktywny Klif z zespo enogeséw geomorfologicznych. Na
klifie zbudowanym z glin zwaowych, w rejonie Cypl@r owskiego, najbardziej
abradowanym, znajduj si paty pionierskiego zbiorowiska, ktorego najbaejizi
charakterystycznym i najbardziej widocznym gatunkigest podbia pospolity. Wielko
powierzchni pokryciaciany klifu, zbiorowiskami rdinnymi jest ro na i zalena od takich
czynnikdw jak pochylenieciany Kklifu i wiek fitocenozy. Obok podbia u wysije te
rokitnik zwyczajny, ktorego naturalne stanowiska stvguj tylko na terenach
nadmorskich. Rokitnik jestwiat o dnym, pionierskim gatunkiem, ktory jako pierwszy z
krzewOw wkracza na obszary z liano ci zieln lub na obszary zupe nie pozbawione
ro linno ci. W zarolach rokitnika czsto moemy znale leszczyn, wiciokrzew
suchodrzew i czerai . Na korzeniach rokitnika bytupakterie brodawkowe, powoduje to
wzbogacenie pod @ w azot. W zwizku z tym, w bliskim ssiedztwie znajdziemy te

ro liny nitrofilne, takie jak: pokrzywa, przytulia cgea i k obuczka pospolita
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10.2. Lokalizacja przedsivzi cia w stosunku do po @nia pozosta ych terendw
chronionych

W bezporednim ssiedztwie planowanej inwestycji nie wyptljj tereny poddane
ochronie konserwatorskiej przepisami ustawy o agierozabytkdw i opiece nad
zabytkami.

Teren, na ktérym zlokalizowany jest Terminal Kolgjo znajduje si w granicach

G 6wnego Zbiornika Wod Podziemnych GZWP nr 110 Bliad Kaszubska i rzeki Redy,
wyznaczonych decyzjMinistra Ochrony rodowiska, Zasobéw Naturalnych i lrectwa z

dnia 16.09.1996 r. nr KDH1/013/5853/96, zmieniaecyzj z dnia 08.06.2000 r. nr
DGkdh/BJ/489-6273/2000).

Podsumowanie

Przedsiwzi cie realizowane na terenie Portu w Gdyni, w rejddabrzea Helskiego |
obejmuje przebudow istniej cego terminalu kolejowego w celu zwszenia d ugci
u ytkowej torow, przebudow toru podsuwnicowego, przebudowk adu drogowego,
sieci wodocigowej, kanalizacyjnej, energetycznej i teletechm&ggzoraz przebudowa
istniej cego uk adu kolejowo-drogowego przed magazynembSnrCraniczony, lokalny
charakter inwestycji nie wie si ze znaczcymi oddzia ywaniami na komponenty
rodowiska. Na etapie eksploatacji przyczynidd ograniczenia oddzia ywania:
na wody powierzchniowe poprzez zainstalowaniedae oczyszczajcych wody
opadowe przed ich odprowadzeniem do odbiornika,
na grunty i wody podziemne poprzez wypasde torowisk w betonowe
nawierzchnie oraz system odbioru wéd opadowych,
na stan czyst@i powietrza i klimat akustyczny. Intermodalny chieer terminalu
sprawia, e ograniczeniu ulegab dzie ilo towaréw przewoonych pojazdami
samochodowymi na rzecz transportu kolejowego (rmacze kontenerami).
Wyd u enie torow kolejowych i mdiwo przyjmowania duszych sk adow
poci gow wyeliminuje rozprzgania sk adow i zdecydowanie zmniejszy ilgazd
manewrowych lokomotyw spalinowych.

1@powa :

mgr in . Witold Bystrzanowski
Bieg y z listy MO ZNiL oraz Wojewody Pomorskiego
w zakresie: post powania wodnoprawnego oraz
sporz dzania OO ( wiadectwa nr 0226 1411
z dn. 31.12.1998 r. oraz nr 031 i 032 z dn. 28.07.2000 r.)
Rzeczoznawca Budowlany w spec. instal.-in ynieryjnej
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Nr upowa . GT-I1I-630/RS/76 Lp.3

11. Podstawy prawne i wykorzystane materia 'y

Dokumentacja zosta a opracowana w oparciu 0 n@stj ce przepisy :

Ustawa z dnia 3 paziernika 2008 r o udogtnianiu informacji o rodowisku i
jego ochronie, udziale spo ecatwa w ochronie rodowiska oraz o ocenach
oddzia ywania narodowisko (Dz.U nr 199, poz. 1227 z p6z. zm),

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrorodowiska (tekst jednolity w
Dz. U. Nr 25/08 poz. 150 z p6z.zm),

Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (teddhglity DZ.U. z 2012 r poz.
145),

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (t@dmolity w Dz.U. Nr 185,
p0z.1243/2010 z p6z.zm.),

Rozporzdzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 rspvawie okreenia
rodzajow przedsivzi mog cych znaczco oddzia ywa na rodowisko (Dz. U.
Nr 213, poz.1397),

Rozporzdzenie Ministra rodowiska z dnia 27 wrzeia 2001 r w sprawie
katalogu odpadow (Dz. U Nr 112/01, poz. 1206),

Rozporzdzenie Ministra rodowiska z dnia 24 lipca 2006 r w sprawie warunkow
jakie naley spe ni przy wprowadzaniuciekow do wod lub do ziemi oraz w
sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dadowiska wodnego (Dz. U. Nr
137/06 poz. 984 ze zm. w Dz.U. nr 27/2009, po®)16

Rozporzdzenie Ministra rodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie

dopuszczalnych poziomow ha asumdowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826),

Rozporzdzenie Ministra rodowiska z dnia 30.10.2003 roku w sprawie
dopuszczalnych pozioméw pol elektromagnetycznych wodowisku oraz

sposobow sprawdzania dotrzymania tych poziomow (D22 poz. 1883),

Ustawa z dnia 20 grudnia 1996 r o portach i prayatéh morskich (tekst jednolity
w Dz.U. nr 33/2010, poz.179),

Rozporzdzenie z dnia 31 sierpnia 2010 r w sprawie dkrea akwenow
portowych oraz ogdlnodoginych obiektow, uralze i instalacji wchodzcych w
sk ad infrastruktury portowej dla kdego portu o podstawowym znaczeniu dla

gospodarki narodowej (Dz.U. nr 169, poz. 1139)
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Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 o ochronie przyrody. w Dz. U. Nr 151/2009,
poz. 1220 z p&iejszymi zmianami),

Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r o ochronie zabytk@piece nad zabytkami (Dz. U.
nr 162/03 z poz. 1568 z pdiejszymi zmianami).

Rozporzdzenie Ministra rodowiska z dnia 4 listopada 2008 r. w sprawie

wymaga w zakresie prowadzenia pomiaréw wielkobemisji oraz pomiarow ilai
pobieranej wody (Dz.U. 2008 nr 206 poz. 1291).

Rozporzdzenie Ministra rodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r w sprawie

wymaga w zakresie prowadzenia pomiarOw poziomow subsitdnioj energii w
rodowisku przez zardzajcego drog, lini kolejow, lini tramwajow,
lotniskiem lub portem (Dz. U. z 2011 r. Nr 140, p824)

Wykorzystane materia y:

1. Projekt koncepcyjny przebudowy terminalu kolejowega terenie Ba tyckiego
Terminalu Kontenerowego w Gdyni, bran kolejowa, drogowa, sanitarna i
energetyczna, opracowany przez PROJMORS €ldaSchuessler Plan Warszawa w
2012,

2. Dokumentacja geotechniczna dla projektu budowlanegodernizacji terminalu
kolejowego Gdynia opracowana przez GEOTEST Gkav 2012 r,

3. Strategia Rozwoju Portu Gdynia do roku 2015, Zarlorskiego Portu Gdynia S.A.
2003,

4. Sprawozdanie z pomiarow okresowych ha asu redowisku od instalacji Portu
Gdynia, wykonane przez EKOLAB Swadz w 2010 r,

5. Badania poziomu substancji zanieczyszaaamh w wodach basendéw portowych
Morskiego Portu Gdynia w czerwcu 2011 przez Institarski w Gdyni

6. Strona internetowa GDOW-wawww.gdos.qgov.pl

7. Strona internetowa WIOGda sk www.gdansk.wios.gov.pl
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Numery dzia ek, na ktorych jest realizowana inwestgja:

Obr b Gdynia 104:
273/114, 275/115, 287/115, 289/115

Obr b Gdynia 105:
173/22, 175/25, 177125, 179/23, 181/25, 182/25/2%83

Obr b Gdynia 106:
14/1, 30/3, 36/1, 40/1, 42/1, 45/1, 47/3, 5583

Obr b Gdynia 107:
14/1
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